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Begrepp och förkortningar 
Body-on-frame – fordonet är rambyggt med självbärande kaross. 

E-retrofit – det begrepp för efterkonvertering till eldrift som används på engelska 

och franska m fl språk. 

Fordon av historiskt och kulturellt intresse – här ingår bl a vad som populärt 

brukar benämnas ”veteranbilar”. 

SFRO – Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation. 

UNECE – United Nations Economic Commission for Europe.  
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Summary 
Transport accounts for a large share of greenhouse gas emissions, and current 

policies—focused mainly on replacing fossil-fuelled vehicles with electric cars—are 

not sufficient to meet climate targets in time. A key reason is the long lifetime of 

vehicles (around 19 years in Sweden, even longer in other countries), meaning 

many fossil-fuel vehicles that are currently in use or newly manufactured will 

remain in use for decades to come. At the same time, producing new vehicles is 

resource- and energy-intensive, while resource and energy consumption need to be 

reduced to achieve climate targets. Marginally, a new electric vehicle de facto 

increases climate-impacting emissions through the extraction of materials and the 

manufacturing of the vehicle itself, as well as through the infrastructure and 

electricity infrastructure and production that it requires. A potential climate benefit 

arises only if an electric vehicle effectively replaces a fossil fuel vehicle so that the 

latter ceases consuming fossil fuels, by being deregistered or scrapped, and if the 

operational emissions thereby avoided exceed the climate impact generated over 

the lifecycle of the electric vehicle. 

This raises the need to use existing vehicle resources more efficiently. E-retrofit of 

existing fossil fuel vehicles to electric propulsion has a theoretically attractive 

potential to contribute to reduced climate impacts from transportation. The concept 

involves making more efficient use of the resources already embodied in the 

existing vehicle fleet, thereby reducing resource consumption and energy use. This 

raises a number of follow-up questions regarding how e-retrofit can be 

implemented, what environmental benefits may be achieved, what technical 

challenges are involved, and what costs can be expected. 

This study presents a review of the literature addressing vehicle e-retrofit. The 

study was initially motivated by the fact that France, for several years, has actively 

promoted e-retrofit at the national level through financial incentives and 

regulatory simplifications. The initial focus for the study was on passenger cars but 

however, during the course of the study, the focus has broadened to other vehicle 

categories such as vans, light- and heavy-duty trucks, buses, and specialty vehicles. 

For these vehicle types, the technical and economic prerequisites for e-retrofit 

currently seem less challenging than for passenger cars. These vehicles are 

typically built using a body-on-frame design, in which the vehicle body is mounted 

on a separate frame. This type of construction provides more space for the batteries 

required for electric propulsion. At the same time, these vehicles often have high 

utilization rates, significant emissions, long service lives, expensive equipment, and 
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predictable operating routes. These characteristics improve the environmental and 

economic justification for e-retrofit to electric propulsion. E-retrofit could help 

accelerate electrification, especially in segments where new electric vehicles are 

scarce or expensive, such as heavy trucks and specialized vehicles.  

For passenger cars, the picture is more complex. The design of these vehicles often 

limits the space available for battery installation. As a result, e-retrofitted vehicles 

typically have a shorter driving range, which may be perceived as a limitation by 

potential customers, even when the range is sufficient for everyday urban driving 

needs. 

Retrofitting fossil-fuel vehicles to electric drivetrains can reduce resource use and 

emissions by extending vehicle lifetimes and avoiding new production. Life-cycle 

studies suggest emissions can be reduced by up to 70% compared to continued 

fossil use, and often lower than for new EVs. 

Economic viability depends on the TCO, the total cost of ownership. Upfront costs 

are comparatively high. Lower operating costs during the use phase can make 

retrofitting competitive, especially for high-use commercial fleets. This depends on 

system variables such as fuel and electricity cost etc. The more a vehicle is driven, 

the greater the fuel cost savings and the shorter the payback period for the e-

retrofit investment.  

E-retrofit is considered most advantageous from a cost effectiveness perspective 

typically after the first lease period (3–5 years), and up to about 12 years. These 

vehicles have lost value but still have significant remaining lifetime. From a climate 

emission reduction perspective, e-retrofit should be made as early as possible in 

the lifespan of a vehicle to optimize emission savings. 

For passenger cars, the cost of e-retrofit is relatively high. At the same time, the 

growing availability of new and used electric vehicles at lower prices is making e-

retrofit increasingly less competitive as a pathway to vehicle electrification. 

Market growth for e-retrofit of vehicles is constrained by regulatory barriers, 

limited standardization, and high initial investment costs. Countries like France 

show that supportive policies—such as standardized approval processes and 

subsidies—can help develop the market. Overall, retrofitting has clear 

environmental potential but requires improved regulation, incentives, and market 

development to scale.  
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Sammanfattning 
Transportsektorn står idag för en stor del av de klimatpåverkande utsläppen 

samtidigt som dagens klimatpolicy för transporter, som främst bygger på att 

ersätta fossilbränsledrivna fordon med elfordon, inte är tillräcklig för att nå 

klimatmålen i tid.  

En central förklaring är att utbytestakten i fordonsflottan är långsam. 

Fordonsflottan har lång livslängd - i genomsnitt går en personbil i trafik i 19 år i 

Sverige, och i fler år än så i många andra länder.  

Det innebär att en stor mängd fossilbränsledrivna fordon kommer att finnas i trafik 

ännu långt bortom politiska måldatum för utfasning av fossila drivmedel och för 

minskad klimatpåverkan från transporter.  

Ett annat skäl är att tillverkning av nya fordon är resurs- och energikrävande. 

Enbart litium-produktionen som beräknas krävas för att ställa om USA:s 

fordonspark till elbilar motsvarar upp till 3 gånger dagens världsproduktion av 

litium1. Sådan omfattande utvinning av litium skulle innebära en betydande 

klimatpåverkan. Svensk policy för minskad klimatpåverkan från vägtrafiken har 

dock idag i huvudsak fokus på de klimatpåverkande utsläpp som sker under 

fordonens drift. 

En minskad klimatpåverkan förutsätter samtidigt att användningen av 

naturresurser och energi i samhället minskar totalt sett. På marginalen innebär en 

ny elbil de facto en ökning av klimatpåverkande utsläpp, genom materialutvinning 

för och tillverkning av elbilen, liksom av den infrastruktur och den el som fordonet 

behöver. En potentiell klimatnytta uppstår endast om en elbil i praktiken ersätter en 

fossilbränsledriven bil så att den tas ut trafik och upphör att förbruka fossila 

drivmedel - dvs ställs av eller skrotas – och om de klimatpåverkande utsläpp som 

då sparas in från driften av fordonet, verkligen överstiger den klimatpåverkan som 

orsakas i elfordonets livscykel2.  

 

1 Riofrancos, T. et al. (2023) Achieving Zero Emissions with More Mobility and Less Mining. More Mobility Less 

Mining (climateandcommunity.org) 
2 I dagsläget saknas i regel bindande krav på att ta ett fossilbränsledrivet fordon ur trafik i samband med inköp 

av elfordon även om det förekommer bilskrotningspremier som är kopplade till införskaffande av elfordon 

(Förordning (2024:627) om skrotningspremie till privatpersoner vid köp eller leasing av elbil). 

https://www.climateandcommunity.org/more-mobility-less-mining
https://www.climateandcommunity.org/more-mobility-less-mining
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En konvertering av befintliga fossildrivna fordon till eldrift har därmed en 

teoretiskt intressant potential att bidra till minskad klimatpåverkan från 

transporter. Det handlar om att ta tillvara befintliga resurser i fordonsflottan mer 

effektivt för att minska resurs- och energiförbrukning. Följdfrågor blir då hur detta 

kan gå till, vilka miljövinster som kan finnas, vilka tekniska utmaningar det 

innebär och vad det kostar.  

Denna studie är en genomgång av litteratur som behandlar sådan 

efterkonvertering. Studien har tagit sin utgångspunkt i att Frankrike sedan några 

år på statlig nivå aktivt har främjat efterkonvertering av fordon med ekonomiska 

incitament och regelverksförenklingar. Initialt låg fokus på personbilar. Men fokus 

har under studiens gång vidgats till, och i viss mån övergått till, andra typer av 

fordon såsom transportbilar, lätta och tunga lastbilar, bussar och specialfordon. För 

dessa bedöms tekniska och ekonomiska förutsättningar för efterkonvertering till 

eldrift vara mindre utmanande att uppfylla. 

Efterkonvertering av fossilbränsledrivna fordon till eldrift kan bidra till 

klimatomställningen genom att hushålla med naturresurser och energi. En bil som 

byggs om till eldrift istället för att skrotas och ersättas med en nytillverkad bil kan 

minska behovet av nyproduktion och därmed klimatpåverkande 

tillverkningsutsläpp med upp till cirka 70 procent jämfört med fortsatt fossildrift, 

sett i ett livscykelperspektiv. Klimatpåverkande utsläpp kan också vara mindre än 

för motsvarande nyproducerad elbil.  

Förutom den direkta klimatnyttan kan efterkonvertering bidra till en snabbare 

elektrifiering av transportsektorn. Ännu snabbare går det ifall det utvecklas 

standardiserade kit som kan användas för konverteringen. Detta får särskild 

betydelse inom fordonssegment där nyproduktionen av elfordon är begränsad 

eller leveranstiden är lång. Detta gäller exempelvis tunga lastbilar och vissa 

specialfordon. 

Litteraturen och de intervjuer som gjorts visar att efterkonvertering inte är lika 

relevant för alla typer av fordon. Teknik, ekonomi och miljönytta avgör 

tillsammans i vilka situationer som efterkonvertering är intressant och i vilka 

segment den är mest lämplig.  

Bäst potential finns i dagsläget för konvertering av fordon som används mycket, 

har lång återstående livslängd och där kostsamma reparationer, som motorbyte, är 

vanligt förekommande. Hit räknas transportbilar, lätta och tunga lastbilar samt 
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bussar, och även en del specialfordon och arbetsmaskiner. Här är ofta de tekniska 

och ekonomiska förutsättningarna gynnsamma. Dessa fordon har i regel en ”body 

on frame”-konstruktion som innebär att de är byggda med en kaross placerad 

ovanpå en ram. Sådan konstruktion skapar mer utrymme för de batterier som 

krävs. De är samtidigt fordon som ofta har en hög nyttjandegrad, stora utsläpp, 

lång livslängd, dyr utrustning samt förutsägbara rutter. Dessa aspekter ökar 

förutsättningarna för att efterkonvertering till eldrift ska vara miljö- och 

kostnadsmässigt motiverat. Tunga fordon, lätta lastbilar och skåpbilar i städer samt 

specialmaskiner är mot denna bakgrund intressanta för efterkonvertering. Ju mer 

ett fordon körs, desto större blir de insparade bränslekostnaderna och desto 

snabbare blir konverteringen lönsam. Efterkonvertering kan därför vara särskilt 

attraktiv för kommersiella fordonsflottor.  

För personbilar är bilden mer komplex. Fordonens konstruktion begränsar ofta 

utrymmet för att installera batterier. Det leder till en kortare räckvidd hos 

konverterade fordon som kan upplevas som en begränsning hos potentiella 

kunder, även om den motsvarar behoven vid daglig körning i stadstrafik. 

Kostnaden för efterkonvertering av personbilar är jämförelsevis hög och ett ökande 

utbud av nya och begagnade elbilar till lägre priser gör efterkonvertering till eldrift 

allt mindre konkurrenskraftigt.  

Kostnaden för att konvertera bensin- eller dieselfordon till el anges ofta ligga över 

100 000 kr och upp till 400 000 kr beroende på teknik och batteri, utöver kostnaden 

för själva fordonet. Internationellt anges typiskt cirka 5 000–20 000 euro för enklare 

ombyggnader och upp till 75 000–100 000 euro för mer avancerade lösningar.  

Batterierna utgör en stor del av investeringen, men är också en kostnad som över 

tid bedöms komma att bli allt lägre i takt med utveckling av effektivare batterier. 

Kostnaden för ett konverteringskit anges av svenska branschrepresentanter ligga i 

spannet 120 000-150 000 kr, med tillkommande arbetskostnad. 

För att bedöma kostnadseffektiviteten för efterkonvertering av ett fordon behöver 

den totala ägandekostnaden (TCO, Total Cost of Ownership) beaktas. Några egna 

beräkningar av TCO i svensk kontext har inte genomförts inom ramen för denna 

litteraturstudie, och bör vara intressanta att genomföra i ett fortsatt arbete för olika 

fordonstyper i olika case med exempelvis olika styrnedel. I studien beskrivs sådana 

viktiga beståndsdelar i en beräkning av TCO, samt återges några kalkyler av TCO 

för efterkonvertering jämfört med andra alternativ som återfunnits i litteraturen. U 

Utfallet av dessa är beroende av vilka antaganden som görs om viktiga faktorer 



 

9(180) 
RAPPORT C11312 

EFTERKONVERTERING AV FOSSILBRÄNSLEDRIVNA FORDON TILL ELDRIFT  
En litteraturöversikt 

Augusti 2026 

som körsträcka, drivmedelspriser och skatter3. Fordons livslängd är en annan 

sådan faktor liksom leasingavtal och försäkringar. 

En central fråga är när under fordonets livstid som efterkonvertering kan vara mest 

lämplig. Ur klimatsynpunkt blir klimatnyttan av konverteringen större ju tidigare 

under fordonets livslängd som den sker. Utifrån kostnadseffektivitet gäller det att 

hitta en balanspunkt där fordonet ännu har en betydande återstående livslängd 

men samtidigt har tappat i värde. Denna balanspunkt anses ofta infalla i slutet av 

den första leasingperioden, efter 3-5 år ca. Då är fordonet till stor del avskrivet, 

samtidigt som chassi och komponenter fortfarande är i gott skick och fordonen har 

tillräckligt lång återstående livslängd för att investeringen ska löna sig.  

Konvertering kan också vara lämplig i samband med att olika garantier löper ut. 

Efterkonvertering kan också vara relevant som alternativ när större reparationer 

ändå är aktuella, exempelvis ett motorbyte. För äldre fordon, 15 år eller mer, ökar 

risken för reparationer samtidigt som den återstående livslängden är kortare och 

därmed blir konvertering kostnadsmässigt mindre attraktiv.  

De kalkyler av TCO som återfinns i litteraturen anger att drift- och 

underhållskostnaderna blir lägre vid efterkonvertering till eldrift än för 

fossilbränsledrivna fordon under fordonets återstående livslängd. Också jämfört 

med nya elbilar kan dessa kostnader vara 20–50 procent lägre i vissa segment.  

Efterkonvertering blir sammanfattningsvis särskilt intressant för fordon som 

används mycket, har lång återstående livslängd och i samband med ett större 

underhåll av fordonet. 

Regelverken i såväl Sverige som i resten av EU utgör en tydlig barriär för en 

utvecklad marknad för efterkonvertering, då de idag inte är anpassade till 

serieproduktion och godkännande av konverterade fordon. Tvärtom är processen 

fram till ett godkännande både komplex och kostsam vilket hämmar 

marknadsutvecklingen. Regelverken behöver förenklas och harmoniseras, och ett 

sådant arbete pågår inom UNECE, FN:s ekonomiska kommission för Europa.  

Frankrike utgör ett föregångsland när det gäller både regelverk och styrmedel. 

Landet har sedan några år infört särskilda regler för så kallat seriegodkännande 

som innebär att ett konverteringskit blir typgodkänt för en fordonsmodell och 

 

3 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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sedan kan användas för flera fordon av samma modell utan att varje enskilt fordon 

behöver genomgå en separat fullständig godkännandeprocess. Det ger skalfördelar 

som sänker kostnaderna. Därtill erbjuder Frankrike statliga subventioner på upp 

till cirka 5 000 euro. De tydliga regelverken och de ekonomiska incitamenten syftar 

till att utveckla en mer organiserad marknad där ett antal aktörer och pilotprojekt 

vuxit fram. Några av dessa har haft svårt att nå lönsamhet och lagt ner sin 

verksamhet, vilket visar att marknaden ännu inte är fullt mogen. Förutom att de 

initiala statliga subventionerna minskats, anges en orsak vara negativa attityder till 

elfordon i allmänhet bland potentiella kunder som exempelvis transportföretag. 

Marknaden för efterkonverteringsmarknaden är globalt sett ung och präglas ännu 

av begränsad standardisering och små produktionsvolymer. Framåt bedöms 

marknaden ha potential att växa, men detta förutsätter flera förändringar:  

• Tydligare, mer harmoniserade regelverk som möjliggör serieproduktion 

och minskar administrativa kostnader.  

• Ekonomiska incitament, till exempel subventioner eller skattefördelar, som 

kan kompensera för höga initiala investeringskostnader. I Sverige skulle 

statliga subventioner för köp av elfordon kunna utvidgas till att inkludera 

efterkonvertering till eldrift. Vid stigande drivmedelspriser skulle det 

sannolikt öka såväl intresset som lönsamheten för efterkonvertering.  

• Information för ökad kunskap och acceptans hos såväl konsumenter och 

aktörer i fordonsbranschen som hos relevanta myndigheter. 

Dessa förändringar skulle i sin tur underlätta standardisering och industrialisering 

av efterkonvertering av fordon till eldrift, vilket skulle sänka kostnader och 

möjliggöra uppskalning.  
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1 Inledning 
Klimatomställningen brådskar och särskilt i transportsektorn, som står för nära en 

tredjedel av de klimatpåverkande utsläppen i Sverige4. Elektrifiering lyfts fram 

som en viktig komponent i länders och städers strategier för att minska 

transporters klimatpåverkan. Nuvarande fokus på försäljning av nya elfordon har 

dock visat sig vara otillräckligt för att uppnå de utsläppsminskningar som krävs till 

2030 och 20405.   

Den långa livslängden hos befintliga fordon, idag uppåt 19 år i Sverige6, innebär att 

en stor andel fossildrivna fordon kommer att vara i drift långt efter 2035. 

Nuvarande fordonsflotta i Sverige består fortfarande till stor del av fordon som kan 

drivas med bensin eller diesel7. Även om elektrifieringsgraden av fordonsparken i 

vägtrafiken ökar, så kommer en stor del av den under ett antal år framöver att 

fortsatt bestå av bilar och lastbilar med en förbränningsmotor.  

Det blir samtidigt allt tydligare att frågor om klimatpåverkan och 

resursförbrukning är sammankopplade8, och att klimatmålen inte kan nås om inte 

världens resursförbrukning minskar. 

Detta väcker frågan om vilka som är de mest klimat-, resurs- och energieffektiva 

sätten att minska vägtrafikens klimatpåverkan, och att hantera den befintliga 

fordonsflottan.  

Ett perspektiv på elektrifiering och resursförbrukning är därför huruvida befintliga 

fossildrivna bilar, som redan tagit naturresurser och energi i anspråk att tillverka, 

skulle kunna konverteras till eldrift9. Denna konvertering benämns ofta e-retrofit i 

den internationella litteraturen. Efterkonverteringen innebär att 

 

4 Naturvårdsverket (2025) KIimatet och transporterna. Klimatet och transporterna Hämtad 251130. 
5 T ex Klimatpolitska rådet (2026) Klimatpolitiska rådets rapport 2026. 
6 Trafikanalys (2025) Hur har personbilsflottan förändrats från 80-talet fram till nu? Trafikanalys, 14 maj 2025. 

Hur har personbilsflottan förändrats från 80-talet fram till nu? Hämtad 260518. 
7 Trafikanalys (2026) Fordon 2025. Trafikanalys, 2026-02-19.  
8 UN Environment Programme (2024) Bend the trend Pathways to a liveable planet as resource use spikes 

Summary for policymakers. Global Resource Outlook 2024. GRO24_Summary_for_Policymakers.pdf 

(unep.org) Hämtad 260404. 

https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/omraden/klimatet-och-transporterna
https://www.trafa.se/vagtrafik/personbilsflottan-13678/
https://wedocs.unep.org/bitstream/handle/20.500.11822/44902/GRO24_Summary_for_Policymakers.pdf?sequence=3
https://wedocs.unep.org/bitstream/handle/20.500.11822/44902/GRO24_Summary_for_Policymakers.pdf?sequence=3
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förbränningsmotorn och bränsletanken i fordonet ersätts med en elektrisk drivlina, 

vanligen bestående av en elmotor och ett batteri9.  

Konvertering av fossildrivna bilar till eldrift sker idag inte i nämnvärd 

utsträckning i Sverige, utöver enstaka fordon och främst som hemmabyggen10, men 

är i flera andra länder en åtgärd som diskuteras och har börjat genomföras mer. 

Frankrike har lyfts fram som ett föregångsland för efterkonvertering av fordon till 

eldrift, både vad avser regelverk och ekonomiska incitament i form av 

subventioner. I Frankrike ges statliga bidrag för sådan konvertering av fordon, och 

där har lagstiftningen anpassats för att förenkla mer storskalig efterkonvertering av 

fordon till eldrift11. 

1.1 Syfte och problemställning 
Syftet med denna litteraturstudie har varit att ge en bild av potential, miljöeffekter, 

teknik och ekonomi avseende att efterkonvertera fossilt drivna bilar till ren eldrift, 

och att undersöka huruvida åtgärden kan vara en pusselbit i klimatomställningen 

av transporter och ett mer resurseffektivt kretslopp av material och energi.  

Syftet har också varit att öka kunskapen om bakgrund till, och omfattning av, 

konvertering av befintliga fossildrivna bilar till eldrift i andra länder, liksom 

förekomst och utformning av stödjande policies, styrmedel och regelverk 

internationellt.  

Slutligen har syftet varit att öka kunskap om potential, förutsättningar och barriärer 

i en svensk kontext. 

  

 

9 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
10 Intervju med branschrepresentant 260217. 
11 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 

https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
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1.2 Projektmål 
Projektmål har varit att erhålla ökad kunskap om  

• internationella erfarenheter av effekter för minskad klimat- och miljöpåverkan 

av omställning av befintlig personbilpark genom konvertering av 

fossilbränsledrivna fordon till eldrift (3.6) 

• effekter för andra samhällsmål (3.7), 

• utformning och erfarenheter av styrmedel (3.9). 

• vad som krävs i fråga om teknik (3.3), 

• kostnadseffektivitet (3.4 och 3.5), 

• potential, förutsättningar och barriärer i svensk kontext (3.11, 3.12 och 4). 
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2 Metod 

2.1 Forskningsfrågor 
Följande forskningsfrågor har undersökts: 

• Vilka tekniker finns för efterkonvertering av bilar till eldrift? 

• Hur ser marknaden för efterkonvertering till eldrift ut, vad kostar det, vad krävs 

tekniskt, vilka regelverk finns? 

• Vilka fordon/fordonstyper kan vara lämpade (ålder, körsträcka, modell)? 

• Vilken kunskap finns om effekter för klimat och miljö? 

• Vilken kunskap finns om effekter för andra samhällsmål som kan påverkas av 

sådan åtgärd som t ex social hållbarhet, jämställdhet? 

• Hur påverkas fordonens prestanda och säkerhet? 

• Vilka styrmedel förekommer för att främja sådan efterkonvertering och hur ser 

erfarenheterna ut av dessa? Detta innefattar hur styrmedel konstruerats, 

erfarenheter, hur det fungerat, klimatpåverkan, hur mycket de används.  

Metoder som använts är litteraturstudier, intervjuer med branschrepresentanter, 

analyser samt workshop. 
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2.2 Avgränsning 
I denna rapport har en avgränsning gjorts till att studera efterkonvertering av 

fossilbränsledrivna fordon till ren eldrift, dvs till fordon som har en elmotor som 

drivkälla, och med batterier eller liknande som energilagring, och där detta är 

fordonets enda drivsystem12. Konvertering till hybridfordon, dvs som har mer än 

ett drivsystem 13, har inte inkluderats. 

I projektbeskrivningen angavs att studien skulle avgränsas till att omfatta 

personbilar, men att när litteraturstudien påvisade exempel på potentialer för 

konvertering av andra vägfordon, framför allt lätta lastbilar, så skulle dessa 

inkluderas. Under arbetets gång har det framkommit att efterkonvertering till 

eldrift kan vara mer tekniskt överkomlig och därmed också mer kostnadseffektiv 

att realisera för andra typer av fordon än just personbilar. Studien har därför fått 

ett breddat fokus och har under studiens gång vidgats till, och i viss mån övergått 

till, andra typer av fordon såsom transportbilar, lätta och tunga lastbilar, bussar 

och specialfordon. 

Efterkonvertering till eldrift av två- och trehjulingar nämns också i litteraturen, och 

bedöms framför allt ha potential i utvecklingsländer, men har ej inkluderats i 

studien. 

2.3 Litteraturstudie  
En översikt av litteratur har gjorts avseende efterkonvertering av 

fossilbränsledrivna fordon till eldrift i internationellt perspektiv, vilka tekniker som 

finns, vilka styrmedel som finns för att främja sådan konvertering, samt kostnader 

för och effekter av sådan konvertering. Litteraturstudien har omfattat både 

vetenskaplig och "grå" litteratur för att också fånga in myndighetsrapporter, 

utvärderingar och andra relevanta underlag. 

Sökning har gjorts i litteraturdatabaserna Science Direct och Google Scholar. 

Vidaresökning har skett via länkar i de artiklar som sökningen genererat, till fler 

artiklar av intresse för frågeställningarna. Sökbegrepp som använts är: 

 

12 SFRO (2012) SFRO:s bygghandbok för elfordon. Sveriges fordonsbyggares riksorganisation, 2012. elfordon-

1_0_final.pdf Hämtad 260110. 
13 SFRO (2012) SFRO:s bygghandbok för elfordon. Sveriges fordonsbyggares riksorganisation, 2012. elfordon-

1_0_final.pdf Hämtad 260110 

https://sfro.com/images/stories/dok/elfordon-1_0_final.pdf
https://sfro.com/images/stories/dok/elfordon-1_0_final.pdf
https://sfro.com/images/stories/dok/elfordon-1_0_final.pdf
https://sfro.com/images/stories/dok/elfordon-1_0_final.pdf
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"retrofit" AND "vehicles" AND "electric" 

”e-retrofit” AND ”automobiles” 

”e-retrofit” AND ”cars” 

”e-retrofit” AND ”vehicles” 

”e-retrofit” AND ”electric cars” 

Genom sökningar med Bing och Google Search har ytterligare underlag samlats in, 

även omfattande så kallad ”grå” litteratur i form av myndighets- och 

konsultrapporter och liknande. Genom forskarnätverket på IVL har ytterligare 

artiklar samlats in. Resultaten av litteraturstudien redovisas i avsnitt 3. 

Noterbart i studien är att det visat sig svårt att etablera kontakt med franska 

myndigheter, tjänstemän, bransch- och företagsrepresentanter. Det har inte gått att 

finna någon offentlig statistik av antalet utbetalda premier eller total subvention. I 

arbetet har utöver Internetsökningar ett flertal förfrågningar gjorts om information 

och statistik till myndigheten ADEME, till miljöministeriet (t ex via demande d'accès 

aux documents administratifs i Frankrike), samt till representanter för e-retrofit-

företag samt branschtidskrifter för att få exakta siffror.  

En viktig källa till information om hur den franska marknaden för 

efterkonvertering utvecklats efter 2024 har varit internetbaserade franska motor- 

och branschtidskrifter. Artiklar i dessa har tillsammans med intervjuer med 

enstaka branschrepresentanter gett kompletterande information om det aktuella 

läget när det gäller efterkonvertering till eldrift i Frankrike.  

2.4 Intervjuer  
Flera förfrågningar har, som ovan nämnts, gjorts till franska myndigheter och 

branschföreträdare (branschorganisationer, enskilda företag samt motortidskrifter) 

om att få göra intervjuer via Teams eller ställa frågor via epost. Enstaka 

branschrepresentanter har svarat på intervjufrågor via epost, men däremot har 

dessvärre inga intervjuer kunnat genomföras med myndighets- eller 

regeringsrepresentanter på grund av brist på respons. 
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Intervjuer har även gjorts med myndighetstjänstemän och branschrepresentanter i 

Sverige. Syftet har varit att, med utgångspunkt i litteraturstudiens resultat, erhålla 

fördjupad kunskap om erfarenheter och utmaningar kopplade till 

efterkonvertering till eldrift, potential för minskad klimatpåverkan och 

kostnadseffektivitet för åtgärden, och hur dessa bedömningar ser ut i en svensk 

kontext utifrån förutsättningarna i det svenska transportsystemet. 

2.5 Referensgrupp 
En referensgrupp har genomfört ett möte den 8 april 2026. Gruppen var 

sammansatt av deltagare från myndigheter, forskningsinstitut, fordonsbranschen 

samt organisationer med praktisk erfarenhet av ombyggnad och besiktning av 

fordon. Deltagarna representerade expertis inom transportsektorns 

klimatpåverkan, fordons livscykel kopplat till klimatpåverkan, fordonsteknik samt 

regelverk kopplade till fordons utformning. Referensgruppen bidrog med 

värdefulla perspektiv på efterkonvertering till eldrift i stort samt utifrån rådande 

förutsättningar i svensk kontext. 

I referensgruppen har ingått:  

Markus Selin (Trafikverket), Per Öhlund (Transportstyrelsen), Anders Lewald och 

Magnus Hanke (Energimyndigheten), Klaus Silfvenius (Motorbranschens 

riksförbund), Frances Sprei (professor i fysisk resursteori på Chalmers), Gustaf 

Ulander (SFRO, Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation), Mats-Ola Larsson 

(fristående elfordonsexpert). 
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3 Resultat av litteraturstudie 
Ett stort antal artiklar och rapporter har utgjort underlag för denna litteraturstudie, 

varav ett fåtal vetenskapliga artiklar och en större mängd ”grå” litteratur. 

3.1 Forskningsöversikt 
Några av de rapporter som ingår i litteraturstudien har utgjort ett väsentligt bidrag 

till rapportens kunskapsunderlag genom att de tar ett brett grepp kring 

efterkonvertering till eldrift avseende såväl teknik som kostnader, samt potentiell 

marknad och regelverk.  

Samtliga framhåller att nuvarande strategi med nyförsäljning av elfordon inte 

räcker för att nå klimatmålen, eftersom en stor andel fossildrivna fordon kommer 

att finnas kvar i flottan långt efter 2035, och lyfter fram efterkonvertering till eldrift 

som ett komplement som kan minska utsläpp, resursförbrukning och bidra till 

cirkulär ekonomi. 

- Rapporten “Ending the ICE Age – Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel 

cars?” (Dupre, 2023)14 framtagen av komsultföretaget Electrify på uppdrag 

av miljöorganisationen Transport&Environment analyserar hur 

efterkonvertering kan bidra till att minska utsläppen från Europas 

befintliga fossila fordonsflotta och samtidigt lösa bristen på prisvärda 

elbilar under omställningen till nollutsläppsmobilitet. Huvudbudskapet är 

att år 2050 kommer cirka 85 miljoner fossildrivna bilar att finnas kvar i EU, 

vilket förutom att äventyra klimatmålen kommer att medföra externa 

kostnader på upp till 2 biljoner euro. Samtidigt bedöms i rapporten att det 

kommer att råda brist på billiga begagnade elbilar också framöver, särskilt 

för låginkomsthushåll. Efterkonvertering till eldrift ses som en möjlig del 

av lösningen även om begränsande faktorer än så länge är kortare räckvidd 

än för motsvarande nytillverkade elbilar, samt att de komplexa 

elektroniska systemen i moderna bilar försvårar konvertering.  

- Rapporten “Electric Vehicle Retrofitting: A Guide to Policy-Making” (GGGI, 

2023)15 framhåller efterkonvertering av befintliga fordon till eldrift som ett 

 

14 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
15 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
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kostnadseffektivt, snabbt och flexibelt komplement till nya elfordon och 

som en nyckelkomponent i en inkluderande och snabb elektrifiering av 

transportsektorn. Rapporten pekar på att detta är särskilt relevant för 

länder med begränsade resurser kopplat till höga kostnader för nya elbilar, 

då efterkonvertering bedöms ge lägre Total Cost of Ownership (TCO) än 

nya fordon med förbränningsmotor och i vissa fall även nya elbilsmodeller, 

samtidigt som miljövinsterna bedöms vara betydande. Rapporten redovisar 

exempel från länder där efterkonvertering används för att möta såväl 

klimatmål som ekonomiska utmaningar, bl a Frankrike, Indien, Kenya och 

Sri Lanka.  

- I Sverige är RISE en aktör som gjort analyser av hur efterkonvertering till 

eldrift som ett led i elektrifiering kan bidra till klimatomställningen av 

transporter, och hur potentialen ser ut i olika typer av fordon och i ett 

svenskt perspektiv. RISE publicerade 2025 “From Fossil to Electrification: 

Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit” (Nyström et al, 2025)16 

som identifierar att det kan finnas en potential för fordon med högt 

nyttjande och särskilt där fordonen har dyr utrustning eller där 

leveranstider för nya motsvarande elfordon är långa: stadsbussar, lätta och 

tunga lastbilar, arbetsmaskiner. För personbilar är efterkonvertering 

tekniskt möjligt men ekonomiskt svårt att motivera. År 2024 publicerade 

RISE en konsekvensbedömning av olika möjliga sätt att minska 

klimatpåverkan av transporter i EU till 2035 (Rogstadius et al, 2024) som 

också belyser efterkonvertering av fordon till eldrift som en tänkbar 

komponent i denna klimatomställning. 

- Litteraturen beskriver tekniska, regulatoriska och ekonomiska hinder för 

ökad efterkonvertering av fordon till eldrift. Marknaden beskrivs vara i ett 

tidigt skede och hindras av brist på reglering, begränsad teknikutveckling 

och låg kännedom hos konsumenter. Tydliga regler, incitament och 

långsiktiga strategier kan stödja marknadsutveckling. 

 

16 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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3.2 Lämplighet hos fordon 
Vilka fordon/fordonstyper är lämpliga att konvertera? (Med avseende på fordonets ålder, 

körsträcka, modell)?  

Faktorer som påverkar olika fordons potential för efterkonvertering till eldrift är 

typ av fordon, fordonets ålder, teknisk genomförbarhet, ekonomisk lönsamhet och 

miljönytta.  

Ur ett tekniskt perspektiv kan i princip nästan alla fordon efterkonverteras till 

eldrift - så länge som de är kördugliga, trafiksäkra, funktionsdugliga och i 

tillräckligt gott skick för att klara en elektrifierad drift utan alltför omfattande 

renovering17. Generellt sett är bilar med tillräckligt utrymme för batterier och som 

är i gott mekaniskt skick lämpliga för konvertering18.  En annan viktig aspekt är en 

bil med hög lastförmåga, där man efter konverteringen kan acceptera en lägre 

lastförmåga i utbyte mot högre batterikapacitet19. 

Efterkonvertering är mest attraktivt ur kostnads- och miljösynpunkt för fordon 

med högt nyttjande och lång livslängd, där investeringen kan motiveras av lägre 

driftkostnader och stor klimatnytta genom uteblivna utsläpp från avgasröret under 

fordonets resterande livslängd. 

Flera faktorer påverkar hur lämplig efterkonvertering är för olika fordon. 

3.2.1 Fordonets ålder 
När under fordonets livstid kan efterkonvertering till eldrift vara motiverat, ur teknisk 

respektive kostnadssynpunkt? 

Fordonets ålder och skick avgör om en efterkonvertering till eldrift är praktiskt 

genomförbar och ekonomiskt lämplig. Äldre bilar kan till exempel kräva 

omfattande förändringar av chassi eller andra delar för att klara vikten av 

batterierna20.  

 

17 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
18 Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare 

till elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
19 Epost från branschrepresentant 260407. 
20 Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare 

till elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 

https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
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Det finns flera aspekter att ta hänsyn till för att bedöma när under ett fordons 

livstid som det är lämpligt att efterkonvertera ett fossilbränsledrivet fordon till 

eldrift. Lämpligheten beror på både fordonets ålder, körsträcka och 

användningsområde. Generellt bör fordonet vara tillräckligt ungt för att ha en 

återstående livslängd som motiverar investeringen, dvs återstående livslängden 

måste vara tillräckligt lång för att konverteringen ska vara lönsam.  

En intervjuad respondent anger den optimala tidpunkten för att konvertera ett 

fordon till eldrift till i slutet av eller efter dess första leasingperiod, efter 3-5 år. Då 

har fordonets värde sjunkit tillräckligt för att alternativkostnaden inte ska bli för 

hög, samtidigt som chassi och kringutrustning fortfarande har lång återstående 

livslängd21. Lämplig ålder ur ekonomisk synpunkt kan beräknas genom att jämföra 

ombyggnadskostnader och driftkostnad med och utan efterkonvertering. 

Frågeställningar är: vad kostar det att bygga om, hur mycket minskar 

driftkostnaden, hur påverkas serviceintervall och försäkringskostnader?  

Det varierar hur länge som garantier för motor och kaross hos nytillverkade 

fordon, såsom vagnskadegaranti, löper. Ekonomiska skäl talar emot en 

efterkonvertering så länge sådana garantitider fortfarande gäller. Så fort de löper 

ut så blir det mer intressant att efterkonvertera. När garantin löper ut och bilen 

sjunker i värde så sjunker också driftkostnaden efter konvertering till eldrift vilket 

ökar incitamenten att konvertera. Detta utgör en skärningspunkt där de 

ekonomiska faktorerna inte lika starkt talar emot efterkonvertering22. 

En ytterligare komplexitet i den frågan är att generationsskiften av bilmodeller 

också starkt kan påverka lämplig tidpunkt. Ett generationsskifte kan vara både 

positivt och negativt ur konverteringssynpunkt vilket betyder att varje modell 

behöver bedömas för sig. Generationsskiftet kan innebära att fordonet ändrar 

plattform både fysiskt och elektroniskt. I gynnsamma fall kan det till exempel 

handla om att en nyare generation har en elektronisk plattform som delas av fler 

modeller eller märken och därmed har större marknad för 

eftermarknadslösningar23. 

 

21 Intervju med företagsrepresentant 260224. 
22 Intervju med fordonsexpert 260416. 
23 Epost från branschrepresentant 260407. 
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Hur lång livslängd har fordon, och hur långt körs de? Trafikanalys och SCB anger 

en genomsnittlig livslängd för fordon på 19 år24. Personbilar, skåpbilar och lätta 

lastbilar har normalt en total körsträcka på cirka 200 000 km25. Lätta lastbilar och 

skåpbilar beräknas användas mer intensivt, i storleksordningen 200 000 km under 

en tioårsperiod, förutsatt att komponentbyten och reparationer sker under tiden26.  

Nya personbilar i Sverige körs ungefär 20 000 kilometer per år och den årliga 

körsträckan sjunker sedan i takt med att fordonet blir äldre så att den årliga 

körsträckan för 15-20 år gamla bilar kan ha gått ner till i storleksordningen 8000 

kilometer eller därikring27. Det betyder att den körsträcka som kan återstå efter en 

konvertering till eldrift minskar ju äldre fordonet är. 

Tunga lastbilar anges kunna vara i bruk lika länge som en personbil räknat i antal 

år, men för dessa fordon kan den totala körsträckan vara avsevärt högre – ända 

upp till 1,6 miljoner km, ofta med motorrenovering under livscykeln28. Trafikanalys 

har gjort en uppskattning av den totala körsträckan för tunga lastbilar som 

skrotades i Sverige 2021 till 467 000 km i genomsnitt29. Vissa typer av 

dieselmotorer, exempelvis av Cummins-typ, anges kunna klara upp till 1,6 

miljoner kilometer med korrekt underhåll och eventuella renoveringar under 

livstiden30.  

Äldre bilar, dvs som är äldre än 15 år, bedöms vanligen ha för kort återstående 

livslängd för att efterkonvertering ska vara ekonomiskt försvarbart, med undantag 

 

24 Trafikanalys (2025) Hur har personbilsflottan förändrats från 80-talet fram till nu? Trafikanalys, 14 maj 2025. 

Hur har personbilsflottan förändrats från 80-talet fram till nu? Hämtad 260518. 
25 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
26 Weymar, E. & Finkbeiner, M. (2016) Statistical analysis of empirical lifetime mileage data for automotive 

LCA. The International Journal of Life Cycle Assessessment, volume 21, 215–223, 2016. 

https://doi.org/10.1007/s11367-015-1020-6; 

Dun, C., Horton, G. % Kollamthod, S. (2015) Improvements to the definition of lifetime mileage of light duty 

vehicles. RICARDO-AEA. Report for European Commission – ED 59296 | Issue Number 1 | Date 12/03/2015. 

DG Climate Action. Ref: Ares (2014)2298698.  
27 Epost från Mats-Ola Larsson 260416. 
28 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
29 Baserat på de tunga lastbilar som skrotades i Sverige år 2021. Epost från Anette Myhr, Trafikanalys 260119. 
30 Surplus Record (2025) The Lifecycle of a Heavy-Duty Diesel Engine: When to Repair vs. Replace. Surplus 

Record, March 17, 2025 Repair vs Replace: Lifespan of Heavy-duty Diesel Engines Hämtad 251212;. 

simivalleychryslerdodgejeepram.com/blogs (2026) Cummins Engine Lifespan EXPOSED – How Many Miles 

Can It REALLY Last? May 11, 2026. How Long Can A Cummins Engine Last? - Simi Valley Chrysler Dodge 

Jeep Ram Blog Hämtad 260518. 

https://www.trafa.se/vagtrafik/personbilsflottan-13678/
https://surplusrecord.com/news/heavy-duty-diesel-engines-lifespan/
https://www.simivalleychryslerdodgejeepram.com/blogs/5737/how-long-can-a-cummins-engine-last
https://www.simivalleychryslerdodgejeepram.com/blogs/5737/how-long-can-a-cummins-engine-last
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för fordon av historiskt eller kulturellt intresse31 och specialfordon32. Chassi, kaross, 

bromsar, hjulupphängning och styrning behöver vara i gott skick att fordonet 

klarar att köras så pass länge till utan kostsamma reparationer. Om bilen har en 

sliten förbränningsmotor kan efterkonvertering till eldrift ersätta en kostsam 

motorreparation som annars skulle ha behövt göras, vilket innebär en 

kostnadsbesparing33.  

Reparationskostnaden i förhållande till fordonets aktuella marknadsvärde beskrivs 

som avgörande för om det är värt att reparera ett fordon (och då samtidigt 

konvertera det till eldrift) eller om det är mer ekonomiskt att skrota det. En 

tumregel som anges är att om reparationskostnaden uppgår till hälften av bilens 

aktuella marknadsvärde, är det oftast inte rimligt att reparera34. För äldre bilar som 

kört över cirka 150 000 km rekommenderas ibland att gränsen sänks till 40 %. För 

en lätt lastbil används ofta en ”50/30/20-regel” för att bedöma när det är mer 

ekonomiskt att ersätta ett fordon än att fortsätta reparera det. Regeln innebär att 

när kostnader för reparationer överstiger 50 % av fordonets värde så blir det mer 

kostnadseffektivt att ersätta fordonet istället för att reparera det35. 

Ju yngre ett fordon är, desto längre återstående livslängd har det och därmed blir 

klimatnyttan större av efterkonvertering då mer utsläpp under fordonets drift kan 

undvikas. Ur trafiksäkerhetssynpunkt beskrivs yngre fordon som bättre eftersom 

nya årsmodeller har bättre passiva och aktiva skyddssystem och ger lägre risk för 

död och svår skada per körd kilometer36. 

Dupre (2023) anger 5-20 år som en lämplig fordonsålder för att efterkonvertera 

personbilar, skåpbilar och lätta lastbilar 37. Dessa fordon har tappat mycket av sitt 

marknadsvärde och efterkonvertering blir då mer ekonomiskt rimligt. I den åldern 

 

31 Här ingår vad som ofta benämns ”veteranfordon” och ”klassiska fordon”. "Fordon av historiskt eller 

kulturellt intresse" omfattar även fordon som strikt sett ännu inte är veteranfordon (30 år och äldre). Det 

begreppet används till exempel i End of Life Vehicle inom EU. Källa: Epost från branschrepresentant 260407. 
32 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age – Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
33 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
34 Progressive () When is it not worth repairing a car? When Is It Not Worth Repairing a Car? | Progressive. 

Hämtad 260115;  

Reap My Ride (2025) When Is It Not Worth Repairing Your Car? The 50% Rule Explained. When Is It Not 

Worth Repairing Your Car? The 50% Rule Explained. Reap My Ride, August 5, 2025. Hämtad 251201. 
35 Hubbard, S. (2025) Evaluating the “50/30/20” Vehicle Replacement Rule. Linkedin. August 3, 2025. LinkedIn 

Hämtad 251201. 
36 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023.   
37 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 

https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://lifelanes.progressive.com/when-to-replace-car/
https://www.junkcarreaper.com/guides/when-is-a-car-not-worth-repairing/
https://www.junkcarreaper.com/guides/when-is-a-car-not-worth-repairing/
https://www.linkedin.com/pulse/evaluating-503020-vehicle-replacement-rule-shawn-hubbard-cltd-ctp-lkyfc


 

27(180) 
RAPPORT C11312 

EFTERKONVERTERING AV FOSSILBRÄNSLEDRIVNA FORDON TILL ELDRIFT  
En litteraturöversikt 

Augusti 2026 

bedöms de samtidigt vara i tillräckligt gott skick och ha en kvarvarande livslängd 

på minst 5–10 år efter konvertering. De bedöms också som tillräckligt enkla och ha 

rätt tekniska förutsättningar för att konverteras – de har tillräckligt utrymme och 

enklare elektronik, som innebär att omfattande ingrepp i avancerade mekatroniska 

kan undvikas. En rekommendation landar i att fordon som är 7–12 år gamla är 

fördelaktiga att efterkonvertera till eldrift. De har lägre andrahandsvärde än en 

nyare bil, är fortfarande robusta och kan hålla minst 10 år till efter en 

efterkonvertering38.  

Också Hayes (2021) lyfter att elkonvertering lämpar sig särskilt väl för fordon som 

har minst 5 år kvar i återstående livslängd och som har körprofiler som möjliggör 

installation av god batterikapacitet utan att kompromissa med last- eller 

passagerarkapacitet39. 

För tunga fordon anges en 75 %-regel: när reparationskostnaderna överstiger 

ungefär 75 % av värdet på motorn eller andra komponenter, eller kostnaden för att 

ersätta fordonet, så är det oftast mer rationellt att byta ut komponenten eller hela 

enheten40. För tunga fordon bedöms konvertering vara mest relevant när chassi och 

kaross är i gott skick, men förbränningsmotorn börjar bli sliten41.  

  

 

38 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.Sid. 

37-38, 54-55. 
39 Hayes, D. (2021) The Clean Vehicle Retrofit Technology Guide. Zemo Partnership, March 2021. 

zemo.org.uk/assets/reports/ZEMO_RETROFIT_GUIDE_2021_Final.pdf 
40 Maintainly (2025) What is the 75% Maintenance Rule in Asset Management: When to Repair or Replace 

Maintainly, May 6th, 2025. https://maintainly.com/articles/understanding-the-75-maintenance-rule-in-asset-

management-when-to-repair-or-replace Hämtad 251110. 
41 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 

https://maintainly.com/articles/understanding-the-75-maintenance-rule-in-asset-management-when-to-repair-or-replace
https://maintainly.com/articles/understanding-the-75-maintenance-rule-in-asset-management-when-to-repair-or-replace
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Tabell 1: Argument för och emot efterkonvertering till eldrift beroende på fordonets ålder 

Fordonets ålder Argument för 

efterkonvertering 

Argument emot 

efterkonvertering 

0–3 år Mycket lång återstående 

livslängd och stor potentiell 

klimatnytta. 

Högt marknadsvärde, hög 

alternativkostnad och 

konkurrens med nya elfordon. 

3–5 år Värdet har sjunkit efter leasing, 

gott tekniskt skick och lång 

livslängd. 

Relativt högt värde jämfört med 

äldre fordon. 

5–7 år Betydande värdeminskning 

men fortfarande robust och 

körbar länge. 

Kräver noggrann bedömning av 

skick och säkerhetsnivå. 

7–12 år Bästa balansen mellan lågt 

värde och lång återstående 

livslängd. 

Komponenter måste vara i gott 

skick, något lägre säkerhetsnivå. 

12–15 år Lågt marknadsvärde och 

möjligt om chassi och kaross är i 

bra skick. 

Kortare återstående livslängd 

och ökade reparationsrisker. 

15–20 år Kan vara aktuellt för special- 

eller robusta fordon. 

Oftast för kort livslängd och 

höga reparationskostnader. 

>20 år Endast undantagsfall, t ex 

fordon av historiskt och 

kulturellt intresse. 

Mycket låg säkerhet och osäker 

teknisk livslängd. 

 

Vissa länder har infört formella åldersgränser för konvertering. Formella regler (i 

exempelvis Frankrike och Sri Lanka) anger minimi- och maxgränser för ålder för 

att säkerställa rimlig återstående livslängd. I Frankrike måste fordonet vara minst 

fem år gammalt för att få konverteras. Det finns ingen uttrycklig maximal ålder 
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angiven i regelverket, men fordonet måste vara registrerat och i körbart skick för 

att godkännas för konvertering42.   

Sri Lanka kräver att konvertering sker tidigast tre år efter registrering och innan 

fordonet är äldre än 25 år. Reglerna syftar till att säkerställa att fordonet är 

tillräckligt nytt för att ha kvarvarande bruksvärde, men inte så nytt att 

konvertering konkurrerar med nyförsäljning av elfordon43.   

 

42 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
43 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
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3.2.2 Typ av fordon 
Vilka fordonstyper kan vara mer lämpade att konverteras till eldrift? 

Tunga lastbilar, bussar och specialfordon lyfts fram som intressanta segment på 

grund av deras stora utsläpp per enhet och att de används intensivt, vilket ger 

snabb återbetalning av konverteringskostnaden och stor potential för 

utsläppsminskning44. Lastbilar utgör endast omkring 1 % av fordonsflottan men 

står för över 22 % av vägtrafikens koldioxidutsläpp i Europa, och flottan är 

fortfarande nästan helt fossilbränsledriven. Den första generationen eldrivna 

lastbilar introducerades så sent som 2020, och marknaden är fortfarande 

begränsad.  Det skulle kunna öppna ett utrymme för efterkonvertering till eldrift 

som en övergångslösning45. Att många tunga lastbilar är rambyggda, dvs på 

självbärande kaross, underlättar installation av eldrivlina och stora batteripaket46. 

Tunga fordon och arbetsmaskiner är ofta byggda för lång drift med långa årliga 

körsträckor (i genomsnitt drygt 40 000 km/år)47. Med kombinationen av lång 

livslängd, hög användningsgrad och fördelaktig konstruktion som underlättar 

batteriinstallation så bedöms tunga fordon vara bland de mest kostnadseffektiva 

segmenten för efterkonvertering till eldrift48. Efterkonvertering av tunga lastbilar 

från förbränningsmotorer till eldrift anges som ett kostnadseffektivt och 

miljömässigt hållbart sätt att minska utsläppen från den befintliga fordonsflottan 

genom sin långa livslängd och att de används intensivt, och särskilt i branscher där 

ombyggnad av fordon redan är etablerad praxis, och där större renoveringar av 

fordonen görs regelbundet49.  

Efterkonvertering beskrivs som betydligt enklare i tunga lastbilar än i lätta, 

eftersom det finns gott om utrymme på chassiramen där bränsletankar normalt 

sitter, vilket möjliggör montering av batterier utan intrång på lastutrymmet. 

 

44 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out 

fossil fuel cars? Electrify 2023.; Nyström 2025 
45 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
46 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
47 Trafikanalys (2024) Körsträckor 2023. 
48 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
49 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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Affärscaset för tunga lastbilar beskrivs också som ännu starkare än för lätta 

lastbilar, då kringutrustningen i regel är ännu dyrare och därmed mer motiverande 

att behålla. Trots detta bedöms konvertering av tunga lastbilar som praktiskt 

omöjligt i Sverige i dagsläget, eftersom tillverkarna Volvo och Scania är så 

dominerande att en aktör utan deras stöd bedöms sakna realistiska 

marknadsförutsättningar50. 

För många specialfordon (t ex brandbilar, ambulanser, gruvtruckar, 

arbetsmaskiner) är efterkonvertering till eldrift potentiellt intressant. Detta 

eftersom de har högt restvärde med kostsam kaross och dyr specialutrustning. 

Efterkonvertering till eldrift kan för dessa fordon vara mer kostnadseffektivt än att 

införskaffa ett nytt fordon51. Tunga arbetsmaskiner som gruvtruckar arbetar upp 

till 6 000 timmar per år, och bedöms som mycket lämpliga för konvertering. De 

förbrukar mycket diesel och deras chassin är ofta byggda för lång livslängd, vilket 

gör efterkonvertering till eldrift tekniskt och ekonomiskt motiverat52. 

Lätta kommersiella fordon (LCV) avser skåpbilar, pickups och andra modeller med 

en totalvikt upp till 3,5 ton. För dessa beskrivs efterkonvertering till eldrift som 

mest intressant i stadsmiljöer med miljözoner och krav på nollutsläpp53. Lätta 

lastbilar och skåpbilar inom last-mile-distribution i urbana områden har dagliga 

körsträckor på 100–150 kilometer vilket är passande för räckvidden för ett 

efterkonverterat fordon. Att de också har en hög nyttjandegrad med en årlig 

körsträcka på 30 000–40 000 kilometer gör att miljönyttan av efterkonvertering ökar 

för dessa fordon54.  

 

50 Intervju med företagsrepresentant 260227. 
51 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
52 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
53 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023., 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
54 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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Skåpbilar kan ha två huvudtyper av konstruktion55: rambyggd med självbärande 

kaross (för fordon med specialbyggda karosser, t ex kylboxar) och unibody 

(vanligast för standardskåpbilar).  Mindre skåpbilar, såsom Volkswagen Caddy 

och liknande modeller, beskrivs som tekniskt svåra att konvertera på grund av 

begränsat utrymme för batterier56. Det beror dock på tänkt användningsområde. I 

vissa fall är ett plant lastgolv idealiskt att lägga ett batteripaket ovanpå, om 

användningsområdet tillåter högre lastgolv57. Större skåpbilar, exempelvis 

Mercedes Sprinter och liknande fordon i segmentet runt 3,5 tons totalvikt, bedöms 

som mer lämpade eftersom de har mer utrymme för batterier även om 

konverteringen delvis sker på bekostnad av lastvolym58. Om dyrare 

kringutrustning såsom kylaggregat, bakgavellyftar och specialbyggda skåp kan 

återanvändas vid en konvertering förbättras det ekonomiska utfallet väsentligt59. 

Personbilar utgör den största andelen fordon på vägarna och drivs fortfarande till 

största delen av förbränningsmotorer, och många är äldre modeller med stora utsläpp 

av koldioxid60. För personbilar med självbärande kaross är utrymmet för 

batteriinstallation begränsat, vilket ger mindre batterikapacitet och därmed kortare 

räckvidd (ofta 100–150 km)61.  Fordon som SUV:ar och minibussar anges ha bättre 

förutsättningar för efterkonvertering, beroende på karosskonstruktionen 

(självbärande kaross) som ger mer plats för batterier och viktfördelning62.  

Personbilar som beskrivs som tekniskt mer lämpade för efterkonvertering är 

annars äldre, enklare modeller med mindre komplex elektronik63. Märken som 

anges som lämpliga är små personbilar som Renault Twingo, Fiat 500, äldre 

versioner av Mini64. Viss efterkonvertering till eldrift sker i Sverige liksom i andra 

länder av enstaka så kallade fordon av historiskt och kulturellt intresse. Kostnaden 

per fordon är hög och eftersom det rör sig om få fordon är miljönyttan liten. Ur 

 

55 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
56 Intervju med företagsrepresentant 260227. 
57 Epost från branschrepresentant 260407. 
58 Intervju med företagsrepresentant 260227. 
59 Intervju med företagsrepresentant 260227. 
60 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
61 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
62 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
63 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
64 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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tekniskt perspektiv är sådana äldre fordon ofta lämpliga på grund av enklare 

mekanik och avsaknad av komplex elektronik. Detta segment anges bidra till 

kompetensuppbyggnad och innovation inom efterkonvertering65.  

Hoeft (2021) föreslår att ett möjligt affärsfokus vid efterkonvertering av personbilar 

i större skala skulle kunna vara att satsa på efterkonvertering av några populära 

bilmodeller, som Volkswagen Golf, för att minska komplexitet och kostnader, och 

där erbjudanden riktas till förortsområden med större bilberoende och därmed 

utgör en potentiell kundgrupp66. 

Företagsbilar beskrivs som en nyckelkategori när det gäller klimatpåverkande 

utsläpp från vägtrafiken eftersom de har en längre körsträcka per fordon än 

personbilar67. Möjlighetsfönster kan då vara vid ägarbytet efter den första 

leasingperiodens slut. Fordon med fasta rutter och begränsade räckviddsbehov, t 

ex stadsbussar och distributionsfordon som lätta lastbilar och skåpbilar, har 

förutsägbara körmönster och därmed förutsägbar dimensionering av batterier och 

laddinfrastruktur, vilket minskar kostnader och risker vid efterkonvertering till 

eldrift68.  

Bussar, särskilt i stadstrafik, lyfts av Nyström et al (2025) fram som en särskilt 

lovande kategori för efterkonvertering. Detta på grund av långa årliga körsträckor, 

förutsägbara rutter med möjlighet att ladda vid depå, hög energianvändning och 

därmed höga utsläpp, samt att de ofta genomgår större renoveringar mitt i 

livscykeln. Efterkonvertering kan därmed integreras i planerade 

ombyggnadsperioder69.  Samtidigt är leveranstiderna för nya elbussar ofta långa 

(2–3 år). Klimatnyttan är betydande – upp till cirka 200 ton CO₂ sparas under 

 

65 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel 

cars? Electrify 2023. 
66 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
67 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
68 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
69 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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fordonets livscykel jämfört med en dieselbuss enligt Nyström et al (2025) och 

kostnaden kan vara 30–40 % lägre jämfört med köp av nya elbussar70.  

Efterkonvertering bedöms sammantaget vara mest motiverat i fordonssegment 

med71: 

• hög körsträcka, 

• stabila och långlivade chassin, 

• stora klimatpåverkande utsläpp, 

• dyr kringutrustning, 

• förutsägbara körmönster. 

3.3 Tekniska aspekter på efterkonvertering till 
eldrift 

Vilka tekniker finns för efterkonvertering av bilar till eldrift? Vad krävs tekniskt? Hur 

påverkas fordonens prestanda och säkerhet? 

Efterkonvertering av befintlig bensin- eller dieseldriven bil till eldrift är en relativt 

komplex teknisk process, som kräver flera tekniska komponenter och steg72. Inte 

alla bilar är ens tekniskt möjliga att konvertera. Det gäller särskilt nyare modeller 

med avancerade mekatroniska system73. 

Hur komplex som efterkonverteringen är tekniskt (och hur tidskrävande samt hur 

kostsam den därmed blir) beror på utformning och egenskaper hos fordonet som 

ska omvandlas74. Bilens ursprungliga konstruktion och utrymme kan vara 

begränsande75. Hur stort batteri som är möjligt att montera, och hur eldrivlinan kan 

 

70 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
71 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
72 Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare 

till elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
73 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
74 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
75 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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integreras med bilens befintliga elektronik samt styr- och förarassistanssystem, 

avgör både hur lång tid som konverteringen tar och hur nära prestanda och 

räckvidd hos en fabriksbyggd elbil som det går att åstadkomma76. Tekniska 

begränsningar handlar också om skicket och kördugligheten hos fordonet och dess 

förväntade återstående livslängd77.   

En central fråga vid efterkonvertering till eldrift är hur mycket utrymme och 

lastkapacitet som finns att tillgå i fordonet när förbränningsmotorn och dess 

komponenter tas bort78. En annan viktig fråga är hur fordonets konstruktion klarar 

den extra vikt som batterier tillför eftersom installation av batteri kan påverka 

fordonets viktfördelning och därmed stabilitet79.  

Efterkonverteringen består av följande huvudsakliga steg80:  

Förbränningsmotor, motorstyrenhet, batteri, avgassystem, bränsletank och, ibland, 

växellåda ersätts med en elektrisk drivlina bestående av elmotor, styrsystem, 

batteripaket, laddsystem, strömelektronik och växelriktare (inverter)81.  Den nya 

drivlinan behöver integreras med bilens mekatronik, dvs mekanik, elektronik, 

styrsystem och mjukvara. De komponenter som tidigare drevs av 

förbränningsmotorn, såsom styrning, bromsservo, kompressorer, värme- eller 

luftkonditionering, och i vissa fall även bilens bromsar och styrning, behöver 

ersättas med elektriska alternativ82.  

 

76 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
77 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
78 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
79 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
80 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
81 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373);  

Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and an 

Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110;  

Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023;  

Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
82 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

https://doi.org/10.3390/electronics10243110
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- Arbetet inleds med demontering av bensin- eller dieselmotor, avgassystem 

och kylkomponenter83.  

- Installation sker därefter av elmotor, batterier, och styrsystem84. För att 

minska kostnader och ombyggnadsarbete kan det vara fördelaktigt att 

behålla vissa delar, till exempel växellådan85. Andra renoveringar eller 

uppgraderingar av fordonet kan krävas för att förlänga dess livslängd och 

därmed göra efterkonverteringen mer hållbar och lönsam. Det kan behövas 

renoveringar eller förstärkningar av chassi m fl strukturer86. Exempel på 

andra sådana åtgärder som nämns är t ex byte av stötdämpare, åtgärd av 

rost, samt uppfräschning av interiör och exteriör. 

Olika grader av komplexitet för efterkonvertering beskrivs, där ”lätt retrofit” 

innebär att nödvändiga delar byts ut utan större påverkan på fordonets struktur 

eller prestanda, med batterier mellan 15–40 kWh87. ”Tung retrofit” omfattar en 

större omvandling av fordonet med byte av ram, drivlina, fjädringar och bromsar, 

integration av modern elektronik inklusive ADAS, och förbättring av fordonets 

interiör och exteriör. Då kan både vikt hos fordonet öka men också batteriets och 

fordonets prestanda, så att sistnämnda blir mer som hos en ny bil88.  

Tidsåtgången för att genomföra efterkonverteringen anges till mellan 2 dagar89 upp 

till minst en vecka90. Det är dock starkt beroende på om det ska monteras en 

prefabricerad konverteringssats (som är utprovad för bilmodellen) eller göra 

 

Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
83 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  
Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
84 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  
Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
85 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
86 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
87 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
88 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
89 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
90 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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enstyckskonvertering som generellt sett tar betydligt längre tid91. Tidsåtgången 

påverkas av vilka övriga reparationer eller anpassningar av fordonet som görs 

samtidigt92.  

I det följande beskrivs de tekniska stegen och utmaningarna i efterkonverteringen 

mer i detalj. 

3.3.1 Byte av drivlina 
Förbränningsmotorn, bränsletank och avgassystem tas bort och ersätts med en 

elmotor och ett batteri93. Elmotorn som installeras kan drivas direkt av ett batteri, 

indirekt av bränslecell94, eller laddas via elnätet (ERS)95. Konvertering till 

batteridrift är vanligast förekommande. Denna nya drivlina kopplas till fordonets 

befintliga hårdvaru- och programvarusystem96.   

Det tillgängliga utrymmet i fordonet måste användas så lämpligt och effektivt som 

möjligt för att passa den elektriska drivlinan. Detta kräver troligen att fästen och 

hållare läggs till för att hålla delarna på plats97. Vid de flesta efterkonverteringar 

används en adapterplatta för att fästa elmotorn på den konventionella växellådan 

och behålla kraftöverföringen till hjulen98. Detta beror dock också på vilken typ av 

fordon som konverteras99. 

 

91 Epost från branschrepresentant 260407. 
92 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
93 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
94 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. Published 

on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 250825.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
95 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. Published 

on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 250825;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
96 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. Published 

on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 250825. 
97 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and an 

Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
98 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
99 Epost från branschrepresentant 260407. 
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3.3.2 Batteri 
Att avgöra vilken räckvidd och laddtid som krävs är viktigt för valet av batteri som 

ska monteras in vid efterkonvertering till eldrift100.  

Hayes (2021) rekommenderar att fordonets driftcykel och belastningsmönster 

analyseras noggrant inför konverteringen – både för att dimensionera batterier rätt 

och för att säkerställa att konverteringen inte medför försämrad funktion eller 

driftsäkerhet. Det innebär att batteriräckvidd måste säkerställas även under 

ogynnsamma förhållanden såsom kyla, höga laster eller långa driftpass, och att 

batteriets hälsa bör övervakas löpande via telematiksystem101.  

En styrande faktor är hur stort batteri som är möjligt att montera in i fordonet102. 

Fordonets konstruktion avgör hur stort tillgängligt utrymme det finns för 

installation av batteri, hur fordonets vikt påverkas och hur dess basplattform103 

klarar att hantera extra vikt104.  

3.3.2.1 Placering av batteri 
Utformningen av bilens kaross påverkar var batteripaketet är möjligt att placera105. 

Batterierna placeras ofta där förbränningsmotorn och tanken tidigare satt. En 

central fråga vid efterkonverteringen är därför hur mycket utrymme och 

lastkapacitet som frigörs när förbränningsmotorn och dess komponenter tas bort106.  

 

100 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
101 Hayes, D. (2021) The Clean Vehicle Retrofit Technology Guide. Zemo Partnership, March 2021. 

zemo.org.uk/assets/reports/ZEMO_RETROFIT_GUIDE_2021_Final.pdf 
102 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
103 Basplattform (eller plattform) = bilens grundläggande konstruktion som omfattar den bärande strukturen 

(golv, rambalkar, hjulupphängningar) och elektronikarkitektur, ibland även motorfästen, styrsystem, hjulbas 

och fjädringslösning. Basplattformen används vanligen som utgångspunkt för flera olika bilmodeller som delar 

samma basplattform, men har olika karosser och inredning. 
104 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
105 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
106 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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Särskilt för mindre och äldre fordon som inte är konstruerade för elektrisk drivlina kan 

batteriernas vikt och volym innebära en utmaning107. Större bilar och SUV:ar kan ha 

tillräckligt med utrymme för att få plats med ett större batteri men då blir vikten ett 

problem108. Extra batterivikt kan kräva förstärkningar och nya bromstester för 

typgodkännande109. Batterikapaciteten behöver dimensioneras efter körmönster 

utan att kompromissa med lastutrymme eller passagerarkapacitet110. Batterier 

måste uppfylla krav på brand- och krocktester vilket ökar kostnaderna111. Vid 

efterkonverteringen handlar det om att hitta en välbalanserad avvägning mellan 

dessa aspekter112.  

Nya elbilar är ofta byggda på en "skateboard"-plattform med batteriet placerat 

under golvet113. Men karossen hos ett fossilbränsledrivet fordon är designad för 

bränsletank och motor, inte för stora batteripaket114. Hos konventionella 

fossilbränsledrivna fordon dominerar två typer av karosser, unibody och 

självbärande kaross. I många fordon är det svårt att bygga in stora batteripaket 

utan att modifiera karossen. Att skära i golvet för att montera batterier kan 

försvaga strukturen115.  

Skarka m.fl. (2019)116 understryker att huruvida bärande fordonsstruktur är 

unibody eller självbärande kaross har stor betydelse för vikt, kostnad och hur lätt 

 

107 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU- Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
108 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
109 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
110 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
111 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
112 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
113 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel 

cars? Electrify 2023. 
114 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
115 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel 

cars? Electrify 2023. 
116 Skarka, W., Pabian, T. & Sosnowski, M. (2019) Comparison of unibody and frame body versions of 

ultra efficient electric vehicle. Springer Nature Applíed Sciences, 1, 726, 2019. 

https://doi.org/10.1007/s42452-019-0733-8 
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fordonet kan anpassas vid ombyggnad till eldrift. Skarka m fl (2019)117 kommer 

fram till att låg vikt är avgörande för energieffektivitet hos det konverterade 

fordonet. Unibody-lösningar ger den lägsta vikten (ca 30 kg) enligt Skarka m.fl. 

(2019)118, vilket bidrar till lägre energianvändning och bättre aerodynamik men är 

mer komplicerade att anpassa till skillnad från självbärande kaross 119.  

En unibody-kaross, eller självbärande kaross, är vanlig hos personbilar. Här är 

bilens ram och kaross en enhet, där styrka och styvhet byggs in i plåten genom 

pressningar, svetsningar och balkar. Det ger lägre vikt, bättre bränsleeffektivitet, 

bättre väghållning och ofta bättre krocksäkerhet. Här är utrymmet för att montera 

ett batteri ofta begränsat. Karossen är utformad för att passa komponenter såsom 

drivaxlar, avgassystem och bränsletankar. Därför kräver den betydande 

modifieringar och förstärkningar av karossen för byte till elektrisk drivlina med 

montering av ett batteripaket ovanpå golvet. Tyngdpunkten hos fordonet påverkas 

också. En lösning om inte batterier får plats är då att förlägga flera mindre 

batteripack i olika delar av fordonet. Nackdelen är att det ofta minskar den totala 

kapaciteten och räckvidden120.  

Självbärande karosser är vanliga hos lastbilar och SUV. Sådana fordon har en 

kraftig stålram där motor, hjulupphängning och drivlina fästs. Eftersom karossen 

bultas ovanpå ramen och ramen bär lasten är sådana fordon tåligare för tung last 

och karossen behöver inte förstärkas för att tåla batteriets vikt. Det ger också mer 

utrymme för batterier mellan ramens längsgående balkar eller under karossen. 

Hela förbränningsmotorn kan lyftas ur och ersättas med elmotor(er) på ramen utan 

att karossen måste ändras så mycket. Det ger mer flexibilitet för placering av 

batteriet och förenklar installationen. Självbärande kaross är samtidigt tyngre och 

 

117 Skarka, W., Pabian, T. & Sosnowski, M. (2019) Comparison of unibody and frame body versions of 

ultra efficient electric vehicle. Springer Nature Applíed Sciences, 1, 726, 2019. 

https://doi.org/10.1007/s42452-019-0733-8 
118 Skarka, W., Pabian, T. & Sosnowski, M. (2019) Comparison of unibody and frame body versions of 

ultra efficient electric vehicle. Springer Nature Applíed Sciences, 1, 726, 2019. 

https://doi.org/10.1007/s42452-019-0733-8 
119 Skarka, W., Pabian, T. & Sosnowski, M. (2019) Comparison of unibody and frame body versions of 

ultra efficient electric vehicle. Springer Nature Applíed Sciences, 1, 726, 2019. 

https://doi.org/10.1007/s42452-019-0733-8 
120 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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ofta mindre aerodynamisk än unibody. Räckvidden påverkas redan i utgångsläget 

på grund av fordonets tyngre vikt och större energianvändning121.  

3.3.2.2 Fordonets viktfördelning och tyngdpunkt 
När förbränningsmotorn och avgassystemet byts mot en elektrisk drivlina 

förändras fordonets viktfördelning122.  Viktfördelningen i fordonet påverkas av hur 

mycket som batteripaketet ökar fordonets totala vikt, och var det placeras i 

fordonet123. Detta har stor betydelse eftersom batteriets vikt och placering kan 

påverka fordonets tyngdpunkt124, och dess acceleration och väghållning125.  

Eftersom fordonet ursprungligen inte är designat för att bära en elektrisk drivlina, 

kan det påverka belastningen på chassit, vilket kan orsaka skador i bilens 

konstruktion vid ett senare tillfälle, och påverka fordonets bromsförmåga126. Om 

det finns extra utrymme nära chassit kan en del av battericellerna inrymmas där. 

Det kan sänka fordonets tyngdpunkt och ett något större batteri kan installeras.127. 

Batteriernas storlek och massa innebär att de behöver fästas noga för att förhindra 

potentiell instabilitet i fordonet128.  

Belingardi m.fl. (2023)129 betonar att batteripaketet är en tung, kostsam och 

säkerhetskritisk komponent som kräver särskilda strukturella anpassningar vid 

integrering i ett fordon. Ett ombyggt fordon bör ha ett strukturellt integrerat, lågt 

placerat och väl skyddat batteripaket, där både fordonets golv, trösklar och 

batterikapsling samverkar för att uppnå nödvändig hållfasthet och krocksäkerhet. 

Den viktigaste rekommendationen är att placera batteriet under kupégolvet, för att 

minimera förändringar i bilens tyngdpunkt och därmed bevara körbarhet, 

 

121 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
122 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
123 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
124 Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare 

till elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
125 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
126 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
127 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
128 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
129 Belingardi, G. & Scattina, A.  (2023) Battery Pack and Underbody: Integration in the Structure Design for 

Battery Electric Vehicles — Challenges and Solutions. Vehicles 2023, 5, 498–514. 

https://doi.org/10.3390/vehicles5020028 

https://doi.org/10.3390/electronics10243110
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
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https://doi.org/10.3390/electronics10243110
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samtidigt som batteriet skyddas bättre vid front-, bak- och framför allt 

sidokollisioner. En sådan golvplacering underlättar också underhåll, och att 

batteriets kapsling kan integreras med fordonets struktur till en 

sandwichkonstruktion som bidrar till ökad böj- och vridstyvhet i karossen. Vid 

konvertering innebär detta att golvstrukturen ofta behöver förstärkas och anpassas 

för att bära batteriets vikt och för att uppnå tillräcklig torsionsstyvhet. Beliardi m fl 

(2023) påpekar vidare att sidokollisionsskydd är en central utmaning, eftersom 

batteriet inte får deformeras vid kollision. Därför rekommenderas förstärkningar 

av energiabsorberande sidotrösklar (rockers) för att förhindra att kollisionskrafter 

påverkar batterihöljet. Batteripaketet bör också utformas med en styv perifer ram 

och interna längs- och tvärgående balkar som motverkar deformation och skyddar 

cellerna.  

Skarka m.fl. (2019)130 anför att designen bör utgå från både lastfall131 och 

komponenternas placering för att undvika onödiga toppbelastningar, dvs punkter i 

konstruktionen som utsätts för så höga och koncentrerade krafter att belastningen 

blir ovanligt stor jämfört med omgivningen. En iterativ och gärna modellbaserad 

process rekommenderas för att simulera och justera strukturen utifrån verkliga 

lastfall, t ex. körkrafter, servicebelastningar och infästningar för drivlina och 

batteri. Det underlättar konverteringen genom att tidigt identifiera svaga punkter i 

konstruktionen för att undvika koncentrationer av krafter i kompositstrukturer, 

eftersom sådana lokala toppbelastningar kan öka risken för brott när fordonet 

utsätts för olika lastscenarier, såväl normala som mer extrema. 

3.3.2.3 Räckvidd 
Batterierna som monteras vid en efterkonvertering är i regel mindre än i ett 

motsvarande nytillverkat elfordon. Detta på grund av både begränsat utrymme i 

fordonet och att större batterier är dyrare132.   

 

130 Skarka, W., Pabian, T. & Sosnowski, M. (2019) Comparison of unibody and frame body versions of 

ultra efficient electric vehicle. Springer Nature Applíed Sciences, 1, 726, 2019. 

https://doi.org/10.1007/s42452-019-0733-8 
131 Lastfall = en specifik belastningssituation – dvs ett scenario som beskriver vilka krafter, var de verkar 

och hur fordonets struktur påverkas i just den situationen.  
132 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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Varje extra kWh ökar räckvidden men också fordonets vikt och pris133. En följd är 

att en efterkonverterad bil ofta får kortare räckvidd än en fabriksbyggd elbil av 

motsvarande storlek134. Batteristorleken för efterkonverterade bilar begränsar 

räckvidden till i storleksordningen 100 km för små bilar och 200 km för större 

fordon135. Det är en kortare räckvidd än för batterier i en ny eller begagnad elbil 

(räckvidd på 200-500 km), men den uppskattas räcka till för ca 90 % av de dagliga 

resebehoven136. Räckvidden i en efterkonverterad personbil kan också påverkas av 

att drivlinan blir mindre effektiv än i en fabriksny elbil. I den sistnämnda 

optimeras motor, transmission och styrning tillsammans för maximal 

verkningsgrad och räckvidd137. Lösningarna vid en efterkonvertering blir mer av 

kompromisser för att eldrivlinan ska passa in i en gammal bil138.  

Om ett efterkonverterat fordon har kortare räckvidd behöver det inte vara ett 

problem.  Räckvidden ska jämföras med andra nya och begagnade elbilar med 

samma räckvidd139.  

Lastbilar som efterkonverteras anges dock kunna få en räckvidd i paritet med de 

flesta nya e-lastbilar, undantaget de mest avancerade modellerna140.  

En aspekt som lyfts fram i sammanhanget är att låga utomhustemperaturer 

reducerar räckvidden, ibland med uppemot 50–60 procent i fordon med enklare 

värmelösningar141. 

 

133 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
134 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
135 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
136 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
137 Zhou, B., Li, Z., Wang, H., Cui, Y., Hu, J., & Jiang, F. (2025). Design and Optimization of an Electric Vehicle 

Powertrain Based on an Electromechanical Efficiency Analysis. Processes, 13(6), 1698. 

https://doi.org/10.3390/pr13061698 
138 Wang, K. (2026) Mechanical Design & Packaging of Battery Packs for Electric Vehicles. CVMTE, March 1, 

2026. Mechanical Design & Packaging of Battery Packs for Electric Vehicles - CMVTE EV Conversion Kits | 

Convert My Vehicle to Electric Hämtad 260501.;  

Kumar, R. (2025) How do different drivetrain configurations affect EV range? EV Engineering + Infrastructure, 

September 2 2025. How-do-different-drivetrain-configurations-affect-ev-range Hämtad 260501. 
139 Intervju med fordonsexpert 260416. 
140 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
141 Intervju med representant för branschorganisation 260227. 

https://cmvte.com/mechanical-design-packaging-of-battery-packs-for-electric-vehicles/
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3.3.3 Säkerhet vid efterkonvertering till eldrift 
Hur påverkas fordonens säkerhet? 

Om fordonets struktur och tyngdpunkt ändras på grund av t ex batteriplacering 

kan nya krocktester av fordonet behöva göras142. 

Integrationen av kritiska säkerhetsfunktioner i fordonet som ESP (Electronic 

Stability Program) och bromsstyrning med den nya eldrivlinan kräver omfattande 

omkoppling och omkalibrering143. Detta är tekniskt krävande och riskerar att 

påverka fordonets säkerhet om det inte görs korrekt144.  

Elsystemet måste uppfylla gällande säkerhetskrav (t ex kortslutningsskydd, 

jordning, nödstopp) och fungera ihop med bilens befintliga system som 

krocksensorer och nödbroms145. 

Batterihanteringen kräver generellt säkerhetsåtgärder i form av värmeavledning 

och skydd mot kortslutning146.  Säkerhet behöver beaktas vid val av batterityp. Ett 

svenskt företag som efterkonverterar fordon till eldrift anger att för de flesta 

system med lägre spänning och lågt effektbehov (cirka 50-100 kW) kan LiFePO4 

(litiumjärnfosfat-batterier) användas som är en mycket säker och pålitlig kemisk 

förening. Dessa celler anges ha låg risk att fatta eld vid en olycka eller kortslutning. 

För system som kräver högre spänning och effekt kan Li-jon NMC (nickel-mangan-

kobolt)-batterier användas147. 

Watts et al (2021) betonar de säkerhetsrisker som behöver hanteras vid 

efterkonvertering av fordon till eldrift. Litiumjonbatterier används ofta för elfordon 

och måste därför testas noggrant innan användning för att säkerställa säker drift, 

eftersom fel är möjliga. Till exempel kan 'termisk rusning' inträffa; en process som 

involverar exotermiska reaktioner mellan elektroderna och elektrolyten vid en 

kritisk temperatur, och som kan leda till brand eller explosion i batteriet. En brand i 

 

142 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
143 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
144 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023., 

Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
145 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
146 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
147 EV Engineering Sweden AB () Frequently Asked Questions. FAQ - Electric Vehicle Engineering Sweden AB 

Hämtad 250612. 
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batteriet är ofta svårsläckt eftersom batteripaketet ofta är ganska svårtillgängligt 

inne i fordonet, och återantändning riskerar att inträffa utan tillräcklig kylning. 

Därför är det viktigt att batteripaketet testas mycket noga för att säkerställa 

säkerhet148.  

Säkerhet vid underhåll är en annan aspekt som måste beaktas, både vid vanligt 

underhåll och för att säkerställa säkerheten för personal som installerar och byter 

ut delar vid efterkonverteringen149. 

3.3.4 Integration med mekatronik inklusive 
styrsystem 

Moderna bilar innehåller ett stort antal sammankopplade styrenheter för bromsar, 

antisladdsystem, förarassistans och övervakning. Vid efterkonvertering måste 

dessa system integreras med en ny drivlina, vilket kan vara tekniskt komplext. 

Utan fordonstillverkarens stöd att få full tillgång till programvara och fordonsdata 

kan det vara svårt att säkerställa att alla system fungerar korrekt och säkert efter 

ombyggnaden150.  

Äldre bilar utan avancerad elektronik är enklare att konvertera till eldrift medan 

moderna bilar, framför allt årsmodeller från 2015, har mer sofistikerade 

mekatroniksystem med integrerade elektriska system såsom elektrisk 

servostyrning (EPS), avancerade förarassistanssystem (ADAS) och 

hybridkraftsystem blivit standard151 Dessa fordon är svårare att konvertera till 

eldrift eftersom hårdvara och mjukvara är integrerade152. Detta kan kräva 

omfattande modifieringar eller till och med utbyte av fordonets elektriska system 

för att säkerställa kompatibilitet med den nya eldrivlinan153.  

 

148 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
149 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
150 Möte med referensgrupp 260408. 
151 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
152 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
153 Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare 

till elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 

https://doi.org/10.3390/electronics10243110
https://doi.org/10.3390/electronics10243110
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/


 

46(180) 
RAPPORT C11312 

EFTERKONVERTERING AV FOSSILBRÄNSLEDRIVNA FORDON TILL ELDRIFT  
En litteraturöversikt 

Augusti 2026 

Vid konvertering av en bil till eldrift behöver bilens elektronik anpassas på flera 

sätt154. Den nya elektriska drivlinan kopplas till bilens befintliga hårdvara och 

programvara, så att den integreras med befintliga system som styrsystem, 

bromsservo, kompressorer och värme- eller luftkonditionering155. Dessa har varit 

beroende av vakuum, rotation eller överskottsvärme från förbränningsmotorn för 

att fungera, och måste ersättas med elektriskt styrda komponenter156.   

Moderna fordon har avancerade styrsystem, Vehicle Control Unit (VCU) 157. VCU 

kontrollerar och koordinerar motor, växellåda, bromsar och fordonsdynamik och - 

stabilitet. VCU styrsystem som bromsar, krockkuddar m.m. via CAN-buss-

signaler. CAN står för Controller Area Network och är ett kommunikationssystem 

som används i nästan alla moderna bilar.  Styrsystemets kommunikation är 

uppbyggd genom att CAN-buss-signaler förmedlar sensordata i realtid från 

motorstyrenheten (ECU), transmissionsstyrenheten (TCU) och andra delsystem158.  

VCU kräver omfattande mjukvarujusteringar vid integreringen med den nya 

drivlinan159. Vid efterkonvertering av bilar med dessa system krävs ofta 

modifiering av mjukvaran genom att simulering görs av signaler eller utveckling 

av gateways för att undvika felkoder eller konflikter mellan gamla 

motorstyrsystem och den nya eldrivlinan160. 

De företag som genomför efterkonverteringen har idag inte tillgång till data från 

fordonstillverkarna, vilket försvårar arbetet betydligt161. De behöver då analysera 

 

154 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
155 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
156 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
157 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
158 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
159 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
160 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? 

Electrify 2023. 
161 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
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signaler mellan VCU och sensorer för att lista ut hur signalerna mellan VCU och 

sensorer fungerar, och utveckla en gateway som efterliknar signaler från 

förbränningsmotorn så att viktiga system som bromsar och startspärr fungerar 

korrekt, och genomföra omfattande tester för att få bort felkoder162. 

ADAS, eller Advanced Driver Assistance Systems, är elektroniska system som 

hjälper föraren med funktioner som automatisk nödbromsning, adaptiv farthållare, 

filhållningsassistans och trafikskyltsigenkänning, ofta integrerat med bilens 

mekatronik. Vid efterkonvertering måste dessa antingen behållas och anpassas, 

genom att kopplas om, eller ersättas och integreras på nytt så att de fungerar 

korrekt med det elektriska systemet163.  

Annan elektronik som måste anpassas inkluderar strömförsörjning till olika 

stödsystem i fordonet164. Efter konvertering måste stödfunktioner som värme, 

luftkonditionering och servostyrning drivas av det nya högspännings- eller 

lågspänningssystemet kopplat till batteriet165. Originalmätare på instrumentpanelen 

för t ex bränslenivå och varvtal behöver ersättas eller programmeras om för att visa 

batteristatus, effektuttag, laddning m m166.  

Litteraturen pekar på två motsatta uppfattningar om vilka fordon, som är mer 

komplicerade att efterkonvertera på grund av mekatroniksystem. Å ena sidan 

anförs att nyare bilmodeller med avancerade mekatroniska system är svåra att 

konvertera till eldrift167 och att dagens lösningar för efterkonvertering därför främst 

fokuserar på bilar som är tillverkade före 2015 samt lätta transportfordon med 

enklare elektronik168. Framåt 2030–2035 bedöms att de flesta fordon som då är i 

lämplig ålder för efterkonvertering kommer att ha komplexa mekatroniksystem. 

För att säkerställa korrekt integration och funktion efter konverteringen behöver 

företaget som utför efterkonvertering samarbete med fordonstillverkaren för att få 

tillgång till teknisk dokumentation och data (exempelvis om signalscheman, VCU-

 

162 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
163 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
164 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
165 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
166 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
167 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
168 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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information, CAN-protokoll) samt kritisk mjukvara, eller utveckla egna tekniska 

lösningar169.  

Å andra sidan anges att fordon från sent 1990-tal till cirka 2010 är svårast att 

anpassa när det gäller integration av mekatroniksystem, men att senare 

årsmodeller med CAN-baserade nätverk i praktiken är enklare att programmera 

om eller emulera signaler för170. Det finns olika strategier i dessa fall - vissa väljer 

att låta systemet för det elektriska drivsystemet vara i stort sett fristående från 

fordonets "gamla" system, så att batteristatus m m visas på en helt separat ny 

skärm. Det är alltså svårt att ordna en "sömlös integration" men kanske inte heller 

alltid nödvändigt171. I konverteringssammanhang väljer hemmabyggare ofta 

fordonsmodeller där det finns en aktiv internationell community som ägnar sig åt 

”reverse engineering”, för att få vägledning som underlättar integration av 

mekatroniken i donatorfordonet med den nya eldrivlinan172. 

3.3.5 Hur påverkas bilens prestanda efter en 
konvertering? 

Hur påverkas fordonets prestanda? 

Vid efterkonvertering av en bil från bensin- eller dieseldrift till eldrift förbättras 

fordonets energiprestanda avsevärt173. Elmotorn är betydligt mer energieffektiv än 

förbränningsmotorn. Medan en förbränningsmotor typiskt har en verkningsgrad 

på omkring 25–30 %, har en typisk eldrivlina en verkningsgrad på över 85 %. Detta 

innebär att mer av den tillförda energin (el) omvandlas till rörelseenergi, vilket 

förbättrar bilens energiprestanda och minskar energianvändningen per 

kilometer174. Bilens acceleration kan förbättras jämfört med innan konverteringen175 

och driften blir tystare än vid fossilbränsledrift. 

Räckvidden och de totala köregenskaperna kan skilja sig från den ursprungliga 

fossildrivna bilen176. Att efterkonverterade fordon av utrymmesskäl hänvisas till 

 

169 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
170 Intervju med branschrepresentant 260217. 
171 Epost från branschrepresentant 260407. 
172 Intervju med branschrepresentant 260217. 
173 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
174 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
175 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
176 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825;  

https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
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mindre batteripaket än i motsvarande nytillverkade elfordon minskar å andra 

sidan både energianvändningen och miljöpåverkan från batteritillverkning jämfört 

med motsvarande nytillverkad elbil177. 

Installationen av batteriet ökar fordonets vikt, samtidigt som vikten behöver förbli 

densamma för att få kvarstå i samma fordonskategori (t ex lätta transportfordon 

som inte kräver lastbilskörkort). För godstransporter innebär detta att 

lastkapaciteten hos fordonet minskar178. 

En av de största utmaningarna är att hitta ett lämpligt utrymme för batteripaketet 

som utan att påverka bilens design och påverkar dess prestanda179. Ändrad 

tyngdpunkt kan både försämra och förbättra egenskaperna180. Gori et al (2024) 

beskriver hur viktfördelning och tyngdpunktsläge har stor betydelse för hur 

fordonet beter sig vid acceleration, bromsning och kurvtagning, och för fordonets 

stabilitet och styrrespons. En bakåtflyttad tyngdpunkt anges kunna förbättra 

kurvtagning i högre hastigheter, medan en framåtflyttad tyngdpunkt kan öka 

risken för tidig understyrning181. Huruvida detta stämmer beror dock starkt på 

fordonets konstruktion och hur mycket vikten ändras182.  

Skarka m.fl. (2019)183 anför att en konvertering bör ta hänsyn till att elfordon ofta 

saknar traditionell fjädringsstruktur och har en annorlunda viktfördelning än 

förbränningsfordon. Därför blir det extra viktigt att minimera och sprida 

belastningar samt att säkerställa tillräcklig styvhet och vibrationsdämpning för att 

skydda batteri, elektronik och övriga komponenter.  

 

Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare till 

elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
177 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
178 APUR (2023) Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture. État des lieux dans le Grand Paris. 

Avril 2023. Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture - État des lieux dans le Grand Paris 

Hämtad 260202. 
179 Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare 

till elbil? - Charger.se Hämtad 251101. 
180 Epost från branschrepresentant 260407. 
181 Gori, V., Hendrix, W., Das, A. & Sun, Z. (2024) Effect of Weight Distribution and Active Safety Systems on 

Electric Vehicle Performance. Sensors 2024, 24, 3557. https://doi.org/10.3390/s24113557 
182 Epost från branschrepresentant 260407. 
183 Skarka, W., Pabian, T. & Sosnowski, M. (2019) Comparison of unibody and frame body versions of ultra 

efficient electric vehicle. Springer Nature Applíed Sciences, 1, 726, 2019. https://doi.org/10.1007/s42452-019-

0733-8 

https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://www.apur.org/sites/default/files/evolution_parc_automobile_alternatives_voiture_mgp.pdf?openfile_analytics=5198
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
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Wang (2020)184 beskriver närmare hur batteriets massfördelning har en betydande 

inverkan på rörelsesäkerhet men också komfort hos fordonet, framför allt genom 

att placeringen påverkar fordonets pitchrörelser185 och hjulkrafter vid olika 

hastigheter. Pitchrörelser är centrala eftersom de påverkar hjulkrafter (hur lasten 

fördelas mellan fram- och bakaxel vid broms och acceleration), påverkar komfort 

(snabba pitchaccelerationer upplevs som obehagliga nickrörelser), och påverkar 

rörelsesäkerhet, eftersom stora lastomfördelningar kan försämra grepp och 

stabilitet186.  

Vertikal acceleration hos karossen förändras inte nämnvärt av batteriets läge, men 

pitchaccelerationerna187 är som lägst när batteriets tyngdpunkt placeras centralt på 

fordonsgolvet, cirka 1,2–1,4 meter från framaxeln, och när batterimassan inte 

överstiger 60 % av karossvikten. Det innebär att en central och relativt låg 

batteriplacering kan ge förbättrad stabilitet, minskade vibrationer och därmed 

säkrare köregenskaper – särskilt vid hastigheter i intervallet ca 70-125 km/h där 

belastningarna annars ökar kraftigt188. Vid konvertering av fossilbränsledrivna bilar 

till eldrift kan dessa resultat användas för att bedöma hur batteripaket bör placeras 

för att minimera negativa dynamiska effekter som uppstår när fordonets viktbalans 

förändras. Central placering och rimlig batterimassandel kan bidra till både 

förbättrad körstabilitet och längre komponentlivslängd genom minskade 

vibrationsnivåer. 

 

184 Wang, P. (2020) Effect of electric battery mass distribution on electric vehicle movement safety. 

Vibroengineering Procedia, volume 33, Published: October 19, 2020. Effect of electric battery mass distribution 

on electric vehicle movement safety - Extrica Hämtad 251212. 
185 Pitchrörelse = en rotation av fordonets kaross kring dess tväraxel (en axel som går från höger till vänster 

genom fordonet). Det är den rörelse som gör att bilen nickar framåt eller bakåt. När bilen bromsar lutar nosen 

nedåt (framåt‑pitch). När bilen accelererar lutar nosen uppåt (bakåt‑pitch). När bilen kör över ojämnheter kan 

karossen gunga fram och tillbaka, vilket också är en pitchrörelse.  
186 Fujii, R. K. M. & Idehara, S.J. (2024) Analysis of Vehicle Longitudinal Dynamics during Acceleration and 

Braking Events. International Journal of Engineering and Technical Research (IJETR), volume 14, Issue 2, 

pp.2454-4698, July-December 2024, ISSN: 2321-0869.;  

Cho, L.H., Kim, S., Nam, Y., Kang, S., Hwang, S. & Lee, S. (2023)  Development of Vehicle Pitch Motion Control 

based on Human Perception System. 36th International Electric Vehicle Symposium and Exhibition (EVS36) 

Sacramento, California, USA, June 11-14, 2023.  
187 Dvs den vinkelacceleration som uppstår när fordonet roterar framåt eller bakåt runt sin tvärgående axel 

(alltså när nosen på bilen nickar upp eller ned, samma typ av rörelse som när en bil bromsar hårt och fronten 

dyker, eller accelererar kraftigt och fronten lyfter.  
188 Wang, P. (2020) Effect of electric battery mass distribution on electric vehicle movement safety. 

Vibroengineering Procedia, volume 33, Published: October 19, 2020. Effect of electric battery mass distribution 

on electric vehicle movement safety - Extrica Hämtad 251212. 

https://www.extrica.com/article/21569
https://www.extrica.com/article/21569
https://www.extrica.com/article/21569
https://www.extrica.com/article/21569
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3.3.5.1 Egenskaper jämfört med motsvarande 
nytillverkat elfordon 

I en jämförelse med ett motsvarande nytillverkat elfordon får efterkonverterade 

elfordon på flera sätt mer begränsade egenskaper när det gäller räckvidd, 

energieffektivitet, värmekomfort och systemintegration189. Nytillverkade elfordon 

är utvecklade som helheter för eldrift. Chassi, kaross, drivlina, elektronik, värme- 

och kylsystem samt styrsystem är integrerade och samoptimerade redan i 

konstruktionsfasen. Efterkonverterade fordon utgår däremot från en konstruktion 

som ursprungligen är anpassad för förbränningsmotor. Det innebär att eldrivlinan 

ofta måste anpassas till befintliga strukturer, vilket i praktiken leder till tekniska 

kompromisser. Drivlinan kan exempelvis behålla växellåda, kardanaxlar och andra 

komponenter som inte är optimala för eldrift och som ger högre mekaniska 

förluster190. 

Batteripaket, räckvidd och lastförmåga 

Batteriets storlek i ett efterkonverterat fordon begränsas av tillgängligt utrymme 

och tillåten totalvikt. I praktiken leder detta ofta till mindre batteripaket än i 

motsvarande nytillverkade elfordon, vilket resulterar i kortare räckvidd. För 

personbilar blir räckvidden i många fall fullt tillräcklig för vardagliga resor i tätort, 

även om de blir kortare i jämförelse med både nya och begagnade elbilar på 

marknaden. I lätta transportfordon konkurrerar batteriets vikt med lastförmågan, 

som minskar som följd av batteriets vikt. För yrkesmässig användning kan detta 

vara antingen acceptabelt eller helt avgörande, beroende på användningsprofil191. 

Värmesystem och klimatanpassning 

En tydlig skillnad gäller värmesystemet. I en konventionell bensin- eller dieselbil 

tas kupévärmen till stor del från spillvärme från motorn. När fordonet konverteras 

till eldrift försvinner denna värmekälla. Efterkonverterade fordon saknar därför 

ofta integrerade värmepumpssystem av den typ som är standard i moderna elbilar. 

I stället används enklare lösningar, såsom elektriska tillsatsvärmare eller i vissa fall 

– paradoxalt nog - dieselvärmare. Ett fossilbränsledrivet fordon saknar i regel den 

isolering och termiska optimering som finns i elbilar, där varje energiförlust 

påverkar räckvidden. Resultatet blir att efterkonverterade elfordon ofta får sämre 

värmekomfort vintertid och en tydlig räckviddsförlust i kallt klimat, särskilt i 

 

189 Möte med referensgrupp 260408. 
190 Möte med referensgrupp 260408. 
191 Möte med referensgrupp 260408. 
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nordiska förhållanden. Detta lyftes som en central begränsning i diskussionen, inte 

minst för konverteringssatser som utvecklats i varmare länder.   

Energieffektivitet och rullmotstånd 

Nytillverkade elfordon är utformade för maximal energieffektivitet, med lågt 

rullmotstånd, optimerade bromssystem och regenerativ bromsning som är 

integrerad i hela fordonets styrning. Efterkonverterade fordon har i jämförelse ofta 

högre rullmotstånd, mindre effektiv bromsintegration och komponenter som inte 

är anpassade för eldrift. Ett exempel är att bromsarna på många 

fossilbränsledrivna bilar ligger lätt an mot bromsskivorna under körning, medan 

elbilar ofta har aktiva system som minskar detta motstånd192. 

Den faktiska energiförbrukningen per kilometer blir därför ofta högre i ett 

efterkonverterat fordon än i ett fabriksbyggt elfordon. Men eldriften i sig är 

betydligt mer energieffektiv än hos motsvarande fordon med förbränningsmotor193.   

Komfortegenskaper 

Förutom sämre värmeisolering och enklare klimatsystem saknas ibland den 

helhetsoptimering som ger låg ljudnivå och jämn körkänsla. Avancerade 

konverteringar, exempelvis med återbrukade drivpaket från moderna elbilar, kan 

ge god prestanda, men dessa lösningar är resurskrävande.194. 

3.3.6 Standardisering och uppskalning 
Traditionella fordonstillverkares affärsmodeller bygger på massproduktion för att 

erhålla stordriftsfördelar och därmed kunna sänka styckkostnader genom 

bulkinköp och effektiv produktion195. Idag är konverteringar ofta modellberoende, 

vilket ökar kostnad och komplexitet196.  

Ökad standardisering av efterkonverteringskit skulle avhjälpa dessa problem, 

eftersom förtillverkade kit uppbyggda av standardiserade, utbytbara komponenter 

 

192 Möte med referensgrupp 260408. 
193 Möte med referensgrupp 260408. 
194 Möte med referensgrupp 260408. 
195 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
196 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
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(elmotor, batterier, styrsystem och annan hårdvara, monteringsfästen) kan minska 

den tid och expertkunskap som behövs vid efterkonverteringen197.  Olika storlekar 

eller kapaciteter kan då väljas beroende på fordonets prestandakrav (exempelvis större 

batteri för längre räckvidd) 198.  

Modulära kit fungerar sammanfattningsvis som ett "plug-and-play"-system för 

konvertering till eldrift, och gör efterkonvertering till eldrift enklare och billigare. Med 

standardisering av efterkonverteringskit blir efterkonvertering tillgängligt i större skala 

för kommersiella fordonsflottor, och också för vanliga konsumenter199. Samtidigt är 

modellutvecklingen snabb och det finns många modeller, vilket gör att kit kommer att 

behövas för ett flertal modeller. 

Prototyper för seriell efterkonvertering har hittills tagits fram för personbilar av 

äldre modeller, t ex Mini och Renault Twingo, eftersom de är relativt lätta och har 

enklare arkitektur, vilket underlättar batteriinstallation. Däremot har prototyper 

inte testats på nyare bilar200. Leverantörer i Sydkorea har utvecklat modulära kit som 

passar för små stadsbilar, och kräver mycket små strukturella förändringar av det 

ursprungliga fordonet. Det möjliggör att tidsåtgång för konvertering minskar till några 

dagar201. 

 

197 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
198 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
199 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
200 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
201 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 

https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
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3.4 Försäkringsfrågor 
Fordon har idag i regel en maskinskadeförsäkring som ger skydd mot plötsliga och 

oväntade skador på tekniska delar inne i fordonet och som påverkar fordonets 

funktion, t ex fel på motor-, elektronik-, bränsle- eller bromssystem. 

Maskinskadeförsäkringen täcker inte yttre skador som uppkommit genom krock 

eller annan olyckshändelse. Hur länge en maskinskadeförsäkring gäller beror på 

fordonets ålder och hur många mil det har gått. Några av de större 

försäkringsbolagen anger att den gäller upp till 12 000-15 000 mil och tills att 

fordonet är 8-12 år202. Alla fordon i trafik måste ha en trafikförsäkring som ger 

försäkringsskydd vid olyckor som inträffar med fordonet203. 

Vid efterkonvertering skulle ett antal försäkringsrelaterade frågeställningar kunna 

uppstå. Det kan röra allt från typgodkännande och säkerhetsklassificering till 

ansvarsfördelning vid skada, värdering av fordonet och påverkan på försäkringens 

omfattning.  

• Att bilens drivlina byts ut påverkar dess ursprungliga typgodkännande. 

Detta kan i sin tur påverka försäkringsbolagens riskbedömning och 

därmed försäkringspremien. Om bilen inte längre motsvarar sitt 

ursprungliga godkännande kan försäkringsskyddet behöva omförhandlas 

eller kompletteras. 

• Eftersom konverteringen ofta involverar flera aktörer – tillverkare av 

konverteringskit, installatörer och ibland även fordonsägaren själv – är det 

viktigt att tydliggöra ansvarsfördelning vid tekniska fel eller olyckor. Det 

handlar om vem som bär ansvar vid exempelvis batterifel, 

mjukvaruproblem eller felaktig installation.  

• Det kan vara svårt att fastställa marknadsvärdet för ett fordon som 

efterkonverterats till eldrift, särskilt om konverteringen är unik eller om det 

saknas jämförbara fordon på marknaden. Detta påverkar 

försäkringsersättningen vid skada, stöld eller totalförlust. Försäkringsbolag 

 

202 Folksam () Maskinskadeförsäkring. Maskinskadeförsäkring – så gäller din bilförsäkring - Folksam. Hämtad 

260409.; 

Länsförsäkringar Stockholm () Maskinskadeförsäkring Maskinskadeförsäkring för bil - Upp till 10 år och 15000 

mil. Hämtad 260409.; 

If () Maskinskadeförsäkring Maskinskadeförsäkring | Skydd i minst 10 år eller 12 000 mil - If Hämtad 260409. 
203 Transportstyrelsen (2025a) Trafikförsäkring - Transportstyrelsen Hämtad 260409. 

https://www.folksam.se/forsakringar/bilforsakring/maskinskadeforsakring
https://www.lansforsakringar.se/stockholm/privat/forsakring/bilforsakring/maskinskadeforsakring/
https://www.lansforsakringar.se/stockholm/privat/forsakring/bilforsakring/maskinskadeforsakring/
https://www.if.se/privat/forsakringar/bilforsakring/maskinskadeforsakring
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-fordon/trafikforsakring/
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kan behöva utveckla särskilda modeller för att värdera efterkonverterade 

fordon på ett rättvist sätt. 

• Batterisäkerhet är ytterligare en faktor som kan påverka 

försäkringsvillkoren. Batterier medför nya risker, exempelvis brand vid 

kollision eller felaktig laddning. I vissa länder krävs särskilda tester, vilket 

kan påverka försäkringsbolagens bedömning av risk och därmed 

försäkringskostnaden. 

• För verkstäder som utför efterkonvertering uppstår behov av särskild 

ansvarsförsäkring. Felaktig installation kan leda till skador eller olyckor, 

och det är viktigt att installatörer har ett adekvat försäkringsskydd för att 

täcka eventuella skadeståndsanspråk. 

• Eftersom bilen inte längre har en förbränningsmotor kan 

trafikförsäkringens riskprofil förändras. Exempelvis kan lägre 

topphastighet, förändrad viktfördelning eller nya elektroniska system 

påverka skadefrekvensen och därmed försäkringspremien. 

I Frankrike anges försäkringspremien för ett fordon som efterkonverterats till 

eldrift minska med i storleksordningen 20 %. Förklaringen som anges är att 

försäkringsbolagen anser att elbilar är mindre olycksbenägna204. 

3.5 Ekonomi och kostnadseffektivitet 

3.5.1 Vad kostar det?  
Kostnaden per kilometer för ett konverterat elfordon anges av den franska 

regeringen till ungefär en femtedel av kostnaden för motsvarande 

fossilbränsledrivet fordon 205. Den franska regeringen anger även att 

efterkonvertering av fossilbränsledriven bil till eldrift blir billigare än att köpa en 

motsvarande nytillverkad elbil206. 

 

204 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
205 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
206 Moteur Livre (2024) End of the conversion bonus: What it changes for motorists in 2025. 

https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
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Andra källor pekar på att efterkonverterade fordon kan hamna i samma prisklass 

som nya elbilar av samma storlek, och att de då blir betydligt dyrare än 

motsvarande begagnade elbilar, samtidigt som räckvidden blir kortare än hos 

dessa207.  

Tillverkningskostnaden för ett efterkonverteringskit för en liten bil uppgår enligt 

en fransk kartläggning 2021 till 6 000–10 000 euro (exklusive batterier), beroende på 

den producerade volymen. Detaljhandelspriser (exklusive moms) på olika 

marknader för kompletta efterkonverteringskit, inklusive batteripaketet, som 

passar för olika bilmodeller anges till ca 22 000 euro208. Ett spann för kostnaden för 

ett konverteringskit anges av svenska branschrepresentanter till 120 000-150 000 

kr209.  

Kostnaden för att konvertera bensin- eller dieselfordon till el anges ofta ligga över 

100 000 kr och kan nå upp till 400 000 kr beroende på teknik och batteri, utöver 

kostnaden för själva fordonet. Internationellt anges typiskt cirka 5 000–20 000 euro 

för enklare ombyggnader och upp till 75 000–100 000 euro för mer avancerade 

lösningar.  

Batteripaketen anges vara den största utgiften210 vid efterkonvertering, och stå för 

30-50 % av kostnaden för efterkonvertering211. Batteriets livslängd, och hur mycket 

det kostar att byta batteri, är en kritisk faktor för pris, livslängd och total 

ägandekostnad för ett fordon som efterkonverteras till eldrift, och har stor 

påverkan på kostnadseffektiviteten för detta212. Batteriernas livslängd är begränsad 

och har bedömts vara ca 2 000 laddningscykler varefter problem börjar uppstå med 

batteriet. Att byta batteri är dyrt, och hela batteriet måste bytas eftersom när den 

första cellen går sönder är de andra redan slitna eftersom de åldras parallellt213. 

 

End of the conversion bonus: What it changes for motorists in 2025 - Moteur Livré - Livraison de moteurs neuf et 

d'occasion Hämtad 260211. 
207 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
208 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
209 Möte med referensgrupp 260408. 
210 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
211 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
212 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
213 Neemé, K. (2025) Verkstad varnar: Batteribyte kan kosta 353 000. Carup, 29 september 2025. Verkstad varnar: 

Batteribyte kan kosta 353 000 | Carup.se Hämtad 251106. 

https://moteurlivre.fr/en/2024/10/27/end-of-the-conversion-bonus-what-it-changes-for-motorists-in-2025/
https://moteurlivre.fr/en/2024/10/27/end-of-the-conversion-bonus-what-it-changes-for-motorists-in-2025/
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://carup.se/author/kevinneeme/
https://carup.se/verkstad-varnar-batteribyte-kan-kosta-353-000/#:~:text=Verkstad%20varnar%20f%C3%B6r%20begagnade%20laddhybrider%20med%20m%C3%A5nga%20mil,hybrid%20med%20%C3%B6ver%2010%20000%20mil%20p%C3%A5%20m%C3%A4taren.
https://carup.se/verkstad-varnar-batteribyte-kan-kosta-353-000/#:~:text=Verkstad%20varnar%20f%C3%B6r%20begagnade%20laddhybrider%20med%20m%C3%A5nga%20mil,hybrid%20med%20%C3%B6ver%2010%20000%20mil%20p%C3%A5%20m%C3%A4taren.


 

57(180) 
RAPPORT C11312 

EFTERKONVERTERING AV FOSSILBRÄNSLEDRIVNA FORDON TILL ELDRIFT  
En litteraturöversikt 

Augusti 2026 

Motor, invertrar214 och andra delar och komponenter är kostsamma, särskilt vid 

små volymer215.  

Elmotorn kostar mellan 3 000 och 5 000 euro beroende på önskad effekt och vald 

teknik. Kraftelektronik, dvs hur el omvandlas och används i elbilen, växelriktare 

och styrsystem adderar en kostnad på 2 000 till 4 000 euro (arbetskostnader för 

efterkonverteringen ingår i dessa kostnader) 216.  

Den franska regeringen anger i informationsmaterial om efterkonvertering 

kostnaden för efterkonvertering till mellan cirka 5 000 och 20 000 euro beroende på 

fordonstyp, med både arbetskostnader och material inräknat217 medan en fransk 

biltillverkare anger kostnader mellan 15 000 och 20 000 euro218. Nyttofordon för 

yrkestrafik anges kosta mer än en personbil att efterkonvertera, 18 000-25 000 

euro219. Den högre kostnaden beror på vilka särskilda anpassningar som krävs för 

att bibehålla en god räckvidd trots fordonets högre vikt220. Slutligen tillkommer 

avgifter för besiktning och typgodkännande. som i Frankrike uppgår till 1 500-3 

000 euro221. 

Erfarenheter från svenska konverteringar av fordon till eldrift är att kostnad för en 

välfungerande elkonvertering nästan alltid överstiger 100 000 kronor, ovanpå 

kostnaden för själva fordonet222. Ett svenskt företag anger kostnad för 

efterkonvertering av ett lätt transportfordon med basstandard till 30 000 euro, upp 

 

214 En inverter i en bil = en elektronisk enhet som omvandlar likström (DC) från batteriet till växelström (AC) så 

att elmotorer (som ofta är AC-motorer) kan drivas, och möjliggör effektiv kontroll av drivningen. Den reglerar 

motorns hastighet och vridmoment genom att styra frekvens och spänning på växelströmmen, och styr 

regenerativ bromsning, dvs att motorn fungerar som generator när bilen bromsar och laddar tillbaka energi till 

batteriet.  
215 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
216 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
217 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
218 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825. 
219 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
220 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
221 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
222 Intervju med branschrepresentant 260217. 

https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
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till 75 000-100 000 euro för en efterkonvertering av hög teknisk standard223. Också 

Dupre (2023) anger konverteringskostnaden till mellan ca 100 000 kr och upp till 

400 000 kr beroende på batteristorlek och teknisk lösning224.  

Nedan ges en översikt av olika kostnadsuppgifter för efterkonvertering till eldrift 

som identifierats i litteraturen. 

  

 

223 EV Engineering Sweden AB () Frequently Asked Questions. FAQ - Electric Vehicle Engineering Sweden AB 

Hämtad 250612. 
224 Thomas, J. (2023) Converting Your Gas-Powered Car to Electric. Converting Your Gas-Powered Car to 

Electric (treehugger.com) Treehugger.com, August 15 2023. Hämtad 250830.; 

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 

https://www.evesab.com/faq/
https://www.treehugger.com/converting-your-car-to-an-electric-vehicle-4858603
https://www.treehugger.com/converting-your-car-to-an-electric-vehicle-4858603
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Tabell 2. Översikt över kostnadsuppgifter för efterkonvertering. 

Källa / Exempel Kostnad (€) Kostnad (SEK)225 Kommentar 

Svenska erfarenheter226 – >100 000 kr Vanligt minimipris 

Dupre (2023) – 100 000 – 400 000 kr Beroende på batteri/teknik 

Svenskt företag (lätta 

transportfordon) 

30 000 – 100 000 € 345 000 – 1 150 000 kr 

ca 

Beroende på standard 

Frankrike (regering) 227 5 000 – 20 000 € 57 500 – 230 000 kr ca  

Fransk biltillverkare228 15 000 – 20 000 € 172 500 – 230 000 kr 

ca 

Kommersiella lösningar 

Tyskland229 8 000 – 15 000 € 92 000 – 172 500 kr ca Små till mellanstora bilar 

Småbilar (typ Renault 

Twingo, Fiat 500) 230 

8 000 – 16 000 € 92 000 – 184 000 kr ca Räckvidd 150-200 km 

Kompakt sedan231 15 000 – 20 000 € 172 500 – 230 000 kr 

ca 

Längre räckvidd med batterier 

med större kapacitet 

Nyttofordon 

(yrkestrafik) 232 

18 000 – 25 000 € 207 000 – 287 500 kr Kostnad beror på 

anpassningar för god räckvidd 

trots fordonsvikt 

3.5.2 När är det kostnadseffektivt? 
Flera faktorer påverkar när under fordonets livscykel som en efterkonvertering är 

motiverad utifrån kostnadseffektivitet.   

 

225 Antagen växelkurs: 1 € ≈ 11,5 kr.  
226 Intervju med företagsrepresentant 260224; www.rearq.io 
227 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
228 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825. 
229 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
230 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373).;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
231 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 
232 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 

https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
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En central aspekt är balansen mellan konverteringskostnaden och fordonets 

återstående livslängd233. Ägaren behöver väga kostnaden för att efterkonvertera 

fordonet mot återstående potentiell användning av fordonet.  Dupre (2023) anför 

att själva konverteringen ofta är dyr i förhållande till bilens restvärde (dvs vad 

bilen är värd efteråt)234. 

De allra flesta nya fordon ägs inte av privatpersoner utan av leasingföretag. 

Omsättningstakten för lätta transportbilar och lätta lastbilar är ofta 5 år, och för 

personbilar 3 år. När leasingavtalet är slut kan kunden köpa ut fordonet eller så 

säljs det till andrahandsmarknaden. Återförsäljarna står under leasingperioden för 

service och underhåll, som en del i leasingpaketet. När leasingbilen kommer 

tillbaka till handeln finns ett fönster för att konvertera, eftersom det är en naturlig 

tidpunkt för byte av fordon235.  

Som tumregel för att efterkonvertering ska vara kostnadsmässigt effektiv anges att 

en bil är ca 7–12 år gammal, och kan användas i minst 8-10 år till. Då kommer den 

att rulla tillräckligt mycket för att inbesparade bränslekostnader ska hinna tjäna in 

kostnaden för efterkonverteringen236. Och omvänt anges efterkonvertering som 

mindre kostnadseffektiv för en ny (<5 år) eller mycket gammal (>15 år) bil237. 

Om bilen bara har t ex 5 år kvar av sin livslängd, då återstående körsträcka kan 

röra sig om 3-4 000 mil238, så blir kostnaden per kilometer hög och 

efterkonvertering mindre lönsamt.  För att det ska vara ekonomiskt försvarbart att 

konvertera bilen i förhållande till bilens livslängd behöver fordonet kunna 

användas tillräckligt mycket för att de inbesparade bränslekostnaderna ska tjäna in 

kostnaden för efterkonverteringen ska hinna tjänas in239.  

I fordonsbranschen används flera tumregler för att avgöra när ett fordon bör 

repareras, utrangeras eller ersättas: 

 

233 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
234 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
235 Intervju med fordonsexpert, 260416. 
236 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
237 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
238 Intervju med fordonsexpert 260416. 
239 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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• Personbilar: Reparationer som kostar 50–70 % av bilens värde anses sällan 

ekonomiskt rimliga; vid körsträckor över 150 000 km sänks ibland gränsen 

till 40–50 %, eftersom risken för följdskador ökar240. 

• Lätta lastbilar (LCV): Flottor använder ofta “50/30/20-regeln”, där fordon 

bör ersättas när reparationskostnaderna närmar sig 50 % av värdet241. 

Fordonens körsträcka, skick och antagna återstående livslängd är faktorer med stor 

betydelse för kostnadseffektivitet av efterkonvertering till eldrift.   

  

 

240 Reap My Ride (2025) When Is It Not Worth Repairing Your Car? The 50% Rule Explained. When Is It Not 

Worth Repairing Your Car? The 50% Rule Explained. Reap My Ride, August 5, 2025. Hämtad 251201. 
241 Hubbard, S. (2025) Evaluation the “50/30/20” Vehicle Replacement Rule. Linkedin, August 3, 2025. (16) 

Evaluating the “50/30/20” Vehicle Replacement Rule | LinkedIn Hämtad 251118. 

https://www.junkcarreaper.com/guides/when-is-a-car-not-worth-repairing/
https://www.junkcarreaper.com/guides/when-is-a-car-not-worth-repairing/
https://www.linkedin.com/pulse/evaluating-503020-vehicle-replacement-rule-shawn-hubbard-cltd-ctp-lkyfc/
https://www.linkedin.com/pulse/evaluating-503020-vehicle-replacement-rule-shawn-hubbard-cltd-ctp-lkyfc/
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Tabell 3: Faktorer hos fordonet som gör efterkonvertering till eldrift mer kostnadseffektiv 

 Körsträcka Skick Återstående 

livslängd 

Faktorer som ökar 

kostnadseffektvitet  

Lång årlig Gott skick på kaross, 

chassi, bromsar och 

hjulupphängning och 

styrning. 

Ingen rost. 

Fungerande 

förbränningsmotor som 

annars skulle ha behövt 

repareras. 

Kaross som kan 

förväntas hålla i 

ytterligare 10–15 år. 

 

Viktiga förutsättningar för att fordonet ska ha en återstående livslängd som gör 

efterkonverteringen lönsam för ägaren är att det är gott skick på kaross, chassi, 

bromsar, hjulupphängning och styrning. Det är sällan motiverat att elektrifiera ett 

fordon vars kaross inte kan förväntas hålla i ytterligare 10–15 år. Rost är i detta 

sammanhang ett stort problem. Även bromsar, hjulupphängning och styrsystem 

måste vara i gott skick242. En annan viktig förutsättning är att fordonet har en 

fungerande men inte nödvändigtvis frisk förbränningsmotor. Då sparar 

konverteringen in en kostsam motorreparation som annars hade krävts för att 

fortsätta kunna använda bilen243.  

Lägre kostnader (t ex fallande batteripriser, stordriftsfördelar och minskat 

restvärde på bilar som används som donationsobjekt), och ökade subventioner 

(upp till 5 000 euro) anges kunna göra efterkonverteringen konkurrenskraftig. Med 

efterkonvertering i stora serier skulle prisnivån snabbt bli märkbart lägre än för 

nya elbilar, ner mot under 8 000 euro bortom 2035 (inklusive moms, exklusive 

subventioner och kostnaden för donationsbilen) beroende på scenario244. 

 

242 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
243 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
244 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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Den franska miljömyndigheten ADEME bedömer att bussar och lätta nyttofordon 

är ekonomiskt mer lönsamma att efterkonvertera än små personbilar245.  

Efterkonvertering till eldrift anges kunna vara attraktivt för exempelvis 

kommunala och kommersiella fordonsflottor under rätt förutsättningar246 och 

kunna ge kostnadsfördelar för vissa segment (skåpbilar och lätta lastbilar i 

kommersiell drift)247.  

3.5.3 TCO – total cost of ownership 
TCO (Total Cost of Ownership) är en kalkyl över den totala kostnaden för ägande 

av fordon och kan användas för att utvärdera den ekonomiska hållbarheten vid 

efterkonvertering till eldrift, i en jämförelse med att låta fordonet fortsätta vara 

fossilbränsledrivet, eller att köpa nytt eller begagnat elfordon248.   

Några egna beräkningar av TCO i svensk kontext har inte genomförts inom ramen 

för denna litteraturstudie. I det följande beskrivs viktiga beståndsdelar i en sådan 

beräkning, samt återges några kalkyler av TCO för efterkonvertering jämfört med 

andra alternativ som återfunnits i litteraturen. Utfallet av dessa är beroende av 

vilka antaganden som görs om viktiga faktorer som körsträcka, drivmedelspriser 

och skatter249. Fordons livslängd är en annan sådan faktor liksom leasingavtal och 

försäkringar. 

Efterkonvertering av fordon till eldrift förlänger fordonets livslängd, och minskar 

driftkostnaderna per kilometer jämfört med motsvarande fossilbränsledrivna 

fordon250. De största besparingarna uppstår just genom lägre drift- och 

underhållskostnader251, där underhållskostnader för efterkonverterade fordon 

bedöms vara lägre än för motsvarande fossilbränsledrivna fordon och högre än för 

 

245 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 
246 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
247 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-

making. GGGI Technical Report No. 29. September 2023. 
248 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
249 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
250 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
251 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 

https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
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nya elfordon252. Nyström et al (2025) pekar på att el- och bränslepriser har stor 

påverkan på TCO-kalkylen253. 

Hayes (2021) betonar vikten av att konverteringen planeras utifrån ett 

TCO-perspektiv, där inköp av komponenter, installation, service, 

energianvändning och eventuella besparingar genom lägre driftkostnader vägs 

samman254. För elmotorer är exempelvis underhållskostnaderna lägre än för 

förbränningsmotorer. En korrekt dimensionerad lösning kan ge stora bränsle- och 

utsläppsbesparingar över livslängden. Kostnader för batteribyten och 

laddinfrastruktur måste dock inkluderas i kalkylen. För efterkonvertering till 

eldrift föreslår Nyström et al (2025) att TCO-beräkningar inkluderar följande255: 

• Inköpspris för fordonet som konverteras. 

• Kostnad för efterkonverteringen, inklusive komponenter, arbetskostnad, 

integration och godkännandeprocessen (homologering). 

• Driftsbesparingar, genom lägre energi- och underhållskostnader jämfört 

med diesel eller bensin, förbättrad driftsäkerhet och lägre 

underhållskostnader. 

• Kostnad för testning och registreringsbesiktning. 

• Marknadsvärdet på de ombyggda elfordonen. 

• Möjlighet att köra i miljözoner utan avgift.  

Tabellen nedan sammanfattar de faktorer som enligt Hayes (2021) samt Nyström et 

al. (2025) bör ingå i en TCO-kalkyl vid efterkonvertering av fordon till eldrift. 

  

 

252 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
253 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
254 Hayes, D. (2021) The Clean Vehicle Retrofit Technology Guide. Zemo Partnership, March 2021. 

zemo.org.uk/assets/reports/ZEMO_RETROFIT_GUIDE_2021_Final.pdf 
255 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
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Tabell 4: Faktorer i Total Cost of Ownership (TCO) för efterkonvertering till eldrift 

Faktor TCO-faktor Beskrivning / exempel 

Investering (CAPEX256) Inköpspris för grundfordon Marknadsvärdet på det 

fossildrivna fordon som ska 

konverteras vid 

investeringstillfället. 

Investering (CAPEX) Kostnad för efterkonvertering Kostnader för elmotor, batteri, 

effektelektronik, styrsystem, 

arbetskostnad, integration samt 

homologering. 

Engångskostnader Testning och 

registreringsbesiktning 

Avgifter och kostnader för 

teknisk verifiering, testning och 

godkännande av det 

ombyggda fordonet. 

Drift (OPEX257) Energikostnader Kostnad för el jämfört med 

diesel eller bensin över 

fordonets användningstid. 

Drift (OPEX) Underhåll och service Lägre servicebehov för elmotor 

jämfört med 

förbränningsmotor, färre 

rörliga delar och ökad 

driftsäkerhet. 

Drift (OPEX) Batteribyten Kostnad för eventuellt 

batteribyte eller batterirelaterat 

underhåll under livscykeln. 

Infrastruktur Laddinfrastruktur Investering i laddare, 

elanslutning, installation samt 

eventuella driftskostnader för 

laddning. 

Besparingar och intäkter Driftsbesparingar Lägre bränsle- och 

underhållskostnader samt 

minskade oplanerade 

driftstopp jämfört med 

fossildrift. 

 

256 CAPEX (capital expenditure) avser större, långsiktiga investeringar som görs för att köpa, uppgradera eller 

bygga tillgångar som ska användas under flera år. CAPEX avser här den investering som kostnaden för 

efterkonverteringen utgör. Kostnaderna tas normalt inte fullt ut direkt, utan skrivs av över tillgångens 

ekonomiska livslängd.  
257 OPEX (Operating Expenditure), på svenska driftkostnader eller rörelsekostnader. OPEX avser löpande 

kostnader som uppstår under användningen av ett fordon, till skillnad från investeringar som bara betalas en 

gång. Dessa kostnader bokförs normalt direkt i den period de uppstår och skrivs inte av över tid.  
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Besparingar och intäkter Tillgång till miljözoner Möjlighet att köra i miljözoner 

utan avgifter eller restriktioner, 

vilket kan ge ökad 

nyttjandegrad. 

Restvärde Marknadsvärde efter 

konvertering 

Förväntat andrahandsvärde 

eller restvärde för det 

efterkonverterade elfordonet. 

Jämförelser i fransk kontext anger att totalkostnaden (TCO) för en efterkonverterad 

bil är cirka 20–35 % lägre än för en ny elbil och upp till 35 % lägre än för en ny 

bensinbil258.  

Nyström et al (2025) beskriver som exempel en efterkonverterad lätt lastbil med 

kylaggregat som kan uppnå 25–30 % lägre TCO per 10 km över fem år jämfört med 

en ny elbil, och 40–50 % lägre TCO än en ny dieselbil259.  

GGGI redovisar en jämförande ekonomisk analys i olika länder som visar att 

efterkonvertering generellt ger lägre TCO än nya fossilbränsledrivna fordon och 

ofta även lägre än nya elbilsmodeller. Ett exempel ges för en personbil som är 

efterkonverterad till eldrift med TCO som är 35 % lägre än för en ny 

fossilbränsledriven och 21 % lägre än för ny elbil. Kostnad per km är också 41 % 

lägre för den efterkonverterade elbilen jämfört med den fossilbränsledrivna 

motsvarigheten och 17 % lägre jämfört med den nya elbilen. I TCO-beräkningen 

inkluderas CAPEX, dvs kapitalutgifter (fordonskostnad, batteribyten) och OPEX, 

dvs driftsutgifter (energi, underhåll) över hela livscykeln260.  

En annan överslagskalkyl i fransk kontext av TCO ger ett positivt ekonomiskt utfall för 

efterkonvertering till eldrift. Efter avdrag för bidrag kostar en ombyggnad cirka 8 000 

euro vilket jämförs med priset på minst 15 000 euro för ett motsvarande nytt elfordon 

inräknat subvention, och ca 12 000 euro för en begagnad elbil av nyare modell261.  

Lönsamheten ökar genom inbesparad bränslekostnad på 1 800 euro och minskade 

kostnader för underhåll på 400 euro baserat på en körsträcka på 15 000 km per år, 

jämfört med om fordonet fortsatt skulle vara fossilbränsledrivet. Det ger en avkastning 

 

258 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
259 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
260 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
261 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 

https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
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på investeringen för efterkonvertering efter fyra år, jämfört med åtta år för inköp av 

nytillverkad elbil262.  

Efterkonvertering till eldrift anges sammanfattningsvis ha en generellt lägre 

totalkostnad över livscykeln än både nya fossilbränsledrivna och nya eldrivna fordon, 

främst genom minskade energi- och underhållskostnader, med kostnadsreduktioner i 

storleksordningen 20–50 procent och kortare återbetalningstid jämfört med inköp av 

nya elfordon. Det gör efterkonvertering till ett kostnadseffektivt alternativ för 

elektrifiering av befintliga fordon. 

Dupre (2023) anför däremot att jämfört med att behålla en befintlig 

fossilbränsledriven bil blir TCO för efterkonverterade personbilar idag högre, 

utifrån antagandet att efterkonverteringskostnaden startar kring 16 000 euro - 

priset för donatorfordonet inte inräknat263.  

Eftersom lönsamheten till stor del handlar om att driftkostnader för ett efterkonverterat 

fordon blir lägre jämfört med fossilbränsledrift så uppnås lönsamhet snabbare ju mer 

fordonet används. Därför framstår åtgärden som ett attraktivt alternativ för fordon som 

körs ofta men inte så långa sträckor så att räckvidden blir tillräcklig, dvs för nyttofordon 

och fordon i stadstrafik264. Nyström et al (2025) pekar på att efterkonvertering till 

eldrift är mest attraktivt för fordon med hög nyttjandegrad och lång återstående 

livslängd265. Vid behov av längre räckvidd eller för användning som kräver laddning 

vid snabbladdningsstationer så beskrivs köp av ett begagnat elfordon som ett bättre 

alternativ266.  

Kostnadsbilden bedöms av Dupre (2023) kunna förändras genom fallande 

batteripriser, stordriftsfördelar och subventioner, så att efterkonvertering bedöms 

kunna bli kostnadskonkurrenskraftigt mot nya elbilar mellan 2035–2045267. 

 

262 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
263 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
264 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
265 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
266 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
267 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 

https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
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3.5.4 Personbil 
För personbilar konkurrerar kostnaden idag med priset på begagnade elbilar, 

samtidigt som räckvidden i utgångsläget är kortare. Kostnaden för 

efterkonvertering, i storleksordningen cirka 16 000 euro för en mindre bil268 innebär 

att ägaren måste väga kostnaden mot fordonets förväntade återstående 

användning, eller att sälja den vidare som en fossilbränsledriven bil269.  

3.5.5 Tunga fordon 
ADEME beskriver efterkonverteringen som en gynnsam affärsmodell för tunga 

fordon270. Den tunga vägtrafiken står cirka 23 % av utsläppen av växthusgaser från 

vägtransporter i Frankrike. ADEME lyfter fram konvertering av äldre 

dieselmotoriserade fordon till att drivas med el, vätgas eller gas som tänkbar åtgärd, och 

bedömer att konvertering till batteridrift är den tekniskt mest mogna och 

kostnadseffektiva lösningen i dagsläget. Tekniken bedöms vara redo för 

serieproduktion och skulle möjliggöra en elektrifiering till betydligt lägre kostnad 

jämfört med anskaffning av helt nya elfordon271. För en buss kostar efterkonvertering 

bara marginellt mer än att fortsätta köra med diesel, medan inköp av en ny elbuss är 

nästan 50 % dyrare än efterkonvertering272.  

Också Nyström et al (2025) beskriver efterkonvertering till eldrift som ekonomiskt 

attraktivt för tunga fordon som lastbilar och bussar eftersom deras längre livslängd 

och höga användningsgrad skapar bättre avkastning per investerad krona  273. För 

fordon med hög nyttjandegrad, såsom stadsbussar, distributionslastbilar och 

specialfordon kan totalkostnaden över livscykeln bli 25–50 % lägre än för ett nytt 

 

268 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
269 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
270 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 
271 ADEME (2024) Poids lourds : et si la solution était le rétrofit? ADEME Infos. Toutes les actualités de 

l'Agence de la transition écologique. Octobre 2024. Poids lourds : et si la solution était le rétrofit ? - ADEME 

Infos Hämtad 251210. 
272 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 
273 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 

https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
https://infos.ademe.fr/magazine-octobre-2024/poids-lourds-et-si-la-solution-etait-le-retrofit/
https://infos.ademe.fr/magazine-octobre-2024/poids-lourds-et-si-la-solution-etait-le-retrofit/
https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
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elfordon och betydligt lägre än fortsatt drift med diesel, särskilt när 

bränslekostnader och miljözoner beaktas274.  

Rogstadius et al (2024) anger att efterkonverterade tunga fordon kan spara 40 000–

130 000 beroende på laddningsmetod275. 

Enligt en annan studie är dock driftskostnaden för en efterkonverterad 16–19 tons 

lastbil i dagsläget cirka 6 % högre än för en motsvarande dieselmodell276. För 

seriekonvertering av Mercedes-Benz Atros MP5-lastbilen tar tyska företaget Pepper 

Motion277 270–290 000 euro för ett 240 kWh-batteri som ger en räckvidd på 250 

km278. 

Med stordriftsfördelar av en uppskalning av efterkonvertering, tillsammans med 

sjunkande batteripriser, pekar prognoser på att kostnaden skulle kunna minskas 

till 190 000 euro för 300 kWh kapacitet för en genomsnittlig 16-19 tons 

efterkonverterad lastbil under kommande år279.  

3.5.6 Lätta lastbilar och skåpbilar 
Lätta nyttofordon (LCV, light commercial vehicles) innefattar lätta lastbilar och 

skåpbilar. De körs ofta längre sträckor per år än personbilar (≈13 000 km/år) och 

når en total körsträcka på 220 000–230 000 km under sin livslängd280. Detta gör 

efterkonvertering till eldrift mer kostnadseffektivt för dessa fordon. För sådana 

fordon som körs i lågemissionszoner kan efterkonverterade fordon slippa avgifter 

och vara ett alternativ till att införskaffa ett nytt eldrivet fordon till högre 

kostnad281. Också Nyström et al (2025) beskriver efterkonvertering till eldrift av 

lätta lastbilar och skåpbilar som tekniskt möjlig och ekonomiskt intressant. Särskilt 

gäller detta fordon med självbärande kaross-arkitektur och som används för 

 

274 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-

making. GGGI Technical Report No. 29. September 2023. 
275 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024. 
276 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
277 www.peppermotion.com 
278 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
279 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
280 Trafikanalys (2024) Körsträckor 2023. 
281 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 

http://www.peppermotion.com/
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/korstrackor/2023/korstrackor-2023---2024-09-19.pdf
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leveranser i tätort. En vanlig daglig körsträcka på 100–150 km skulle fordra ett 

batteripaket på cirka 70 kWh282. För lätta lastbilar och skåpbilar för last-mile-

leveranser bedöms efterkonvertering till eldrift kunna ge 25–30 % lägre 

totalkostnad än nya elbilar och upp till 50 % lägre än nya dieselbilar283. 

Marknad och prestanda för nya eldrivna skåpbilar har dock ökat väsentligt de 

senaste åren, både när det gäller modellutbud och räckvidd284. Efterkonvertering 

beskrivs ha potential att vara en övergångslösning för att på kort tid minska 

utsläppen från transporter i småföretag och distributionssektorn, särskilt i städer 

med lågemissionszoner285. 

Efterkonvertering kan vara ekonomiskt motiverat för yrkesfordon med dyr 

specialutrustning, som brandbilar, ambulanser och kylbilar. Utrustningen går ofta 

inte att flytta till ett nytt fordon286 samtidigt som kostnaden för sådan utrustning 

kan uppgå till 10 000–80 000 euro. Kaross och specialutrustning för dessa fordon 

representerar en så stor del av värdet att byte till nytt fordon innebär en betydande 

kapitalförstöring. Det gör det fördelaktigt att elektrifiera det befintliga fordonet287 

eftersom efterkonvertering kan förlänga dess livslängd avsevärt288. En 

efterkonvertering till eldrift bedöms medföra upp till 30–50 % lägre kostnad per 

kilometer jämfört med nya diesel- eller elfordon, särskilt om befintlig utrustning 

som kylaggregat återanvänds289.  

  

 

282 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
283 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
284 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
285 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
286 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
287 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
288 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
289 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
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3.5.7 Kostnadseffektivitet i det franska systemet 
Det franska systemet med seriegodkännande innebär att kostnaden för 

efterkonverteringen blir lägre per fordon. Seriegodkännandet innebär att en 

prototyp av en viss modell (eller fordonstyp) godkänns så att samma 

efterkonverterings-kit sedan kan användas för ett stort antal fordon av samma 

modell, istället för att testa varje konverterat fordon separat290. Det ger 

stordriftsfördelar och gör efterkonverteringen mer ekonomiskt konkurrenskraftig 

per fordon. Tillsammans med de franska nationella och regionala subventionerna 

av efterkonvertering till eldrift förbättrar det lönsamheten och sänker priset för 

slutkunden291. 

Med den franska subventionen i form av bidrag på upp till 5 000 euro för 

låginkomsthushåll så marknadsförs efterkonvertering till eldrift av den franska 

regeringen som ett ekonomiskt fördelaktigt alternativ till att köpa ett nytt 

elfordon292. Kostnaden för ett kit och dess installation anges som låg jämfört med 

att köpa ett nytt och även ett begagnat elfordon. Den franska regeringen refererar 

till kostnader från i storleksordningen 8 000 euro för en liten stadsbil till flera 

tiotusentals euro för en större modell, och anger den genomsnittliga kostnaden till 

mellan 15 000 euro och 20 000 euro293. Denna kostnad är idag 2-3 gånger lägre än 

inköpskostnaden för en ny elbil av samma kategori. Med den statliga subventionen 

sjunker kostnaden till 3 000 euro för en liten stadsbil294. Dessutom görs besparingar 

under bilens livslängd, där den genomsnittliga kostnaden för att ladda en elbil 

anges till 2-3 euro per 100 km, jämfört med 6-8 euro för en bensin- eller 

dieseldriven bil. Den elektriska motorn kräver också mindre underhåll än en 

 

290 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
291 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
292 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373);  

Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
293  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
294  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 

https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
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förbränningsmotor295. Slutligen tillämpas olika garantiperioder, 2 år för 

komponenter utom batterier och 10 års garanti för batterier296.  

En brytpunkt för när ett efterkonverterat fordon blir tillräckligt attraktivt 

kostnadsmässigt beskrivs vara när kostnaden för att byta till elbil blir samma som 

att reparera en trasig motor (5000-10 000 euro för ett lätt nyttofordon) 297.   

3.5.8 Kostnadseffektivitet i klimat- och 
samhällsperspektiv 

Ju tidigare ett fossilbränsledrivet fordon konverteras till eldrift, desto bättre för 

klimatet. När vi släppt ut ytterligare en bensinbil på marknaden, borde den ur 

klimatsynpunkt konverteras så snabbt som möjligt.  

Ur samhällsekonomisk synpunkt kan miljö- och säkerhetsnytta av att ersätta en 

fossilbränsledriven bil med en elbil vägas mot kapitalkostnaden för att skrota 

fungerande bilar i förtid (inklusive förlorat restvärde och tidigarelagd investering i 

ny bil). Vid förtida utskrotning av fordon blir kapitalkostnaden i regel högre än 

den sammanräknade samhällsnyttan av minskade emissioner och förbättrad 

säkerhet. Ett tidigt byte av fordon till ett eldrivet fordon kan därför vara 

miljömässigt motiverat men inte nödvändigtvis ekonomiskt rationellt när alla 

kostnader internaliseras—särskilt inte om bilen som skrotas är relativt ny298.  

Efterkonvertering till eldrift anförs som ett kostnadseffektivt komplement till 

nyproduktion av elfordon, särskilt för att undvika kapitalförstöring av att skrota 

fordon och påskynda utsläppsminskningar299. Optimalt för en kostnadseffektiv 

minskning av koldioxidutsläppen anges vara att subventionera efterkonvertering 

 

295  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
296  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement e (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
297 Epost från företagsrepresentant 260413. 
298 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023.  
299 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024. 

https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
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till eldrift tidigt under förbränningsmotorns livstid, för att undvika så mycket 

klimatpåverkan som möjligt300.  

Rogstadius et al (2024) resonerar kring kostnader för fossilberoende och 

elektrifiering i EU och använder dessa som jämförelsepunkt för efterkonvertering 

och ny eldrift. EU:s nuvarande kostnader för fossila bränslen (100–150 miljarder 

euro per år) och de externa klimat- och hälsokostnaderna (ytterligare ca 150 

miljarder euro per år) anges som argument för att en snabb övergång till 

elektrifierade fordon är både ekonomiskt och miljömässigt fördelaktig, medan 

förseningar innebär stora kostnader. Investeringar i elinfrastruktur och 

batteriproduktion skapar värde inom EU och kan ge årliga besparingar på 400–600 

miljarder euro när vägtrafiken är helt elektrifierad.  

Dupre (2023) framhåller att kostnaden per sparat ton CO₂ ofta är lägre för 

efterkonvertering till eldrift än för ny elbil, men beror på kostnaden för 

efterkonverteringen samt värdet på fordonet som ska konverteras301. Kostnaden per 

inbesparat kilo CO₂ av en efterkonvertering till eldrift beror även på när i fordonets 

livscykel som konverteringen sker. Efterkonvertering tidigt under fordonets livstid ger 

större minskning av koldioxidutsläpp per investerad krona, eftersom fler fossila km 

undviks302.  

GGGI beräknar kostnad per sparad kg CO₂ genom att jämföra TCO (total cost of 

ownership) per km och utsläppsdata. För ett exempel med en personbil har 

efterkonvertering till eldrift lägre kostnad per km än både fossilbränsledriven bil 

och ny elbil och ger samma utsläppsminskning som ny elbil (ca 0,09 kg CO₂/km). 

Marginalkostnaden blir negativ eftersom efterkonvertering är billigare än att 

fortsätta använda bilen som fossilbränsledriven, vilket innebär en besparing av 

både pengar och utsläpp303.  

Nyström et al (2025) beräknar att för lätta lastbilar har efterkonvertering till eldrift 

25–30 % lägre TCO än ny elbil och 40–50 % lägre än dieseldriven bil, samtidigt som 

klimatnyttan är nästan lika stor som för ny elbil. Kostnad per sparad ton CO₂ 

beräknas som skillnad i TCO dividerat med skillnad i livscykelutsläpp och 

 

300 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
301 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
302 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
303 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
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efterkonverteringen ger en låg kostnad per ton CO₂, särskilt om konverteringen 

sker tidigt i fordonets livslängd.  

Nyström et al (2025) jämför tre scenarier för en kyltransportbil: en ny dieselbil, en 

efterkonverterad eldriven kyltransportbil, och en ny fabriksbyggd elbil (BEV). Båda 

de sistnämnda antas ha ett 70 kWh-batteri med en räckvidd på cirka 170 kilometer. 

I exemplet används en tio år gammal dieselbil som donatorfordon, där det 

befintliga kylskåpet återanvänds vid efterkonverteringen. Efter konverteringen 

antas fordonet kunna köras ytterligare tio år utan att batteriet behöver bytas. Den 

nytillverkade elbilen antas också kräva ett batteribyte efter tio år, medan 

dieselbilen antas behålla sina ursprungliga motor- och underhållskostnader under 

hela perioden304. Resultaten visar att den efterkonverterade bilen kan ge en lägre 

kostnad per kilometer än både den nya elbilen och dieselalternativet. Denna 

lönsamhet påverkas framförallt av hur komplext tekniskt det är att integrera ny 

hårdvara och mjukvara samt av batteripriset305. 

3.6 Effekter för klimat och miljö 
Den miljömässiga fördelen med efterkonvertering av befintliga fordon till eldrift är 

att befintliga chassin och karosser får fortsatt användning, vilket minskar behovet 

av nyproduktion genom ökad cirkulär användning av befintliga fordon, och 

därmed sparar material och naturresurser306. På så sätt bidrar konvertering till 

eldrift till både minskade utsläpp och minskad resursförbrukning307. 

Konverteringsprocessen i sig har också en miljöpåverkan som måste vägas in308. 

Eldrift bidrar till förbättrad luftkvalitet och minskat buller i städer och tätorter när 

utsläppen av hälsofarliga luftföroreningar (NOx och partiklar) från fordonets 

 

304 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
305 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
306 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
307 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
308 Charger.se (2023) Kan man konvertera sin bensinare till elbil? 2023-12-23. Kan man konvertera sin bensinare 

till elbil? - Charger.se Hämtad 251101.  

https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://charger.se/kan-man-konvertera-sin-bensinare-till-elbil/
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avgaser upphör. Samtidigt måste viktökning undvikas för att inte öka däckslitage 

och därmed partikelutsläpp309.  

3.6.1 Efterkonvertering till eldrift minskar 
resursförbrukning och klimatpåverkan 

Att ersätta en fossilbränsledriven bil med en ny elbil innebär ett betydande 

koldioxidavtryck kopplat till produktionen310. Tillverkning av batteri och elmotor 

står för en stor del av utsläppen kopplade till elbilar, i huvudsak på grund av 

metall- och kemikalieanvändning311. 

Bilindustrin producerar mycket avfall. Ungefär 6 miljoner fordon skrotas varje år 

men endast 11 procent (ungefär 700 000 ton) av den totala massan av delar från 

uttjänta fordon återanvänds, enligt Eurostats uppgifter. Europeiska kommissionen 

uppskattar att 3,5 miljoner fordon ”försvinner” varje år genom illegala transporter 

eller förstörelse312. 

Efterkonvertering av fossilbränsledrivna fordon till eldrift bedöms ge en betydande 

klimatnytta jämfört med att fortsätta köra en fossilbränsledriven bil313. Den totala 

klimatnyttan blir större ju tidigare i fordonets livslängd som efterkonverteringen 

görs314 eftersom en större mängd klimatpåverkande utsläpp från fordonets drift då 

kan undvikas. 

Jämfört med alternativet ett nytillverkat elfordon så beskrivs åtgärden som ett 

resurseffektivt sätt att minska fordonsparkens klimatpåverkan i och med att stora 

 

309 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
310 Moteur Livre (2024) End of the conversion bonus: What it changes for motorists in 2025. 

End of the conversion bonus: What it changes for motorists in 2025 - Moteur Livré - Livraison de moteurs neuf et 

d'occasion Hämtad 260211. 
311 Innocenti, E., Berzi, L., Del Pero, F. & Delogu, M. (2024) Life cycle greenhouse gas emissions of retrofit 

electrification: Assessment for a real case study. Results in Engineering, Volume 23, 2024, 102454, ISSN 2590-

1230, https://doi.org/10.1016/j.rineng.2024.102454. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590123024007096) 
312 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
313 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
314 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 

https://moteurlivre.fr/en/2024/10/27/end-of-the-conversion-bonus-what-it-changes-for-motorists-in-2025/
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delar av fordonet kan tas tillvara och få förlängd livslängd315, förutsatt att fordonet 

kan minska efterfrågan på nytillverkade fordon316.  

• De klimatpåverkande utsläppen från en efterkonverterad bil anges 

övergripande bli 70 % lägre under fordonets livscykel, jämfört med om 

bilen skulle fortsätta att köras med förbränningsmotor, och ca 40 % lägre 

jämfört med en nyproducerad elbil. Huvudorsakerna till den minskade 

klimatpåverkan är återanvändningen av kaross och andra komponenter 

samt att batterierna som monteras in vid efterkonverteringen av 

utrymmesskäl oftast blir mellan 10 och 20 kWh mindre, än i en 

motsvarande ny elbil317.  

• För skåpbilar anges efterkonvertering av skåpbilar till eldrift minska 

koldioxidavtrycket med 30–50 % jämfört med att byta ut fordonsflottan, 

enligt franska branschuppskattningar318. Den franska regeringen anger att 

för ett lätt nyttofordon under 3,5 ton så minskar koldioxidutsläppen med 60 

% jämfört med fortsatt användning med förbränningsmotor i 10 år319.  

Förutom att minska utsläppen från fordonen bidrar efterkonvertering till eldrift 

bidra till att minska avfall och främja återanvändning av befintliga material320. Att 

konvertera drivlinan i en småbil uppges orsaka 2 ton CO2-utsläpp. Som jämförelse 

anges att tillverkning av en ny motsvarande elbil orsakar 7 ton321. 

Cirkularitetstanken kommer in på flera sätt i den franska regeringens policy för 

efterkonvertering till eldrift. Beroende på komponenternas ålder och skick 

rekommenderar den franska regeringen att de ska återanvändas, och om det inte är 

 

315 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
316 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
317 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
318 Bouchala, F. (2025) Stellantis Pro One et Qinomic : Le Rétrofit Électrique Révolutionne les Utilitaires. 

Motors Actu, 11 avril 2025. Stellantis Pro One and Qinomic: Electric Retrofit Revolutionizes Commercial 

Vehicles - MOTORS ACTU Hämtad 260301. 
319 CirculaCar (2023) Electric retrofit: what does the new regulation say? CirculaCar, 26 October 2023. Rétrofit 

électrique : que dit la nouvelle réglementation ? - CirculaCar - Fabricant de packs batterie LFP - Electrification 

Hämtad 250906. 
320 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
321 Kuhudzai, R.J. (2022) French Startup Transition-One Wants To Supercharge EV Conversions With Its 

Ecological Transition Solution. Clean Technica, 2022. French Startup Transition-One Wants To Supercharge EV 

Conversions With Its Ecological Transition Solution - CleanTechnica  Hämtad 251211. 

https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://www.circulacar.com/en/2023/10/26/retrofit-electrique-que-dit-la-nouvelle-reglementation/
https://www.circulacar.com/en/2023/10/26/retrofit-electrique-que-dit-la-nouvelle-reglementation/
https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
https://cleantechnica.com/2022/02/22/french-startup-transition-one-wants-to-supercharge-ev-conversions-with-its-ecological-transition-solution/
https://cleantechnica.com/2022/02/22/french-startup-transition-one-wants-to-supercharge-ev-conversions-with-its-ecological-transition-solution/
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möjligt ska delarna enligt gällande regelverk gå till återvinning322. När det gäller 

batterier i elfordon rekommenderar den franska regeringen att byta ut batteriet när 

dess initiala lagringskapacitet sjunker under 70 till 80%. I praktiken motsvarar 

detta vanligtvis en användningstid på 7 till 12 år323. Många utförare av 

efterkonvertering arbetar med att använda batterier som anses för gamla att 

fortsätta användas i fordonet i andra tillämpningar. Det förlänger livslängden för 

dessa batterier med 10-15 år324. 

Watts et al (2021) pekar på att en förutsättning för att realisera den potentiella 

klimatnyttan av en efterkonvertering till eldrift är att säkerställa att fordonet som 

ska konverteras håller en viss standard, för att säkerställa att fordonet och dess 

komponenter fungerar på ett säkert sätt under flera år så att efterkonverteringen 

verkligen leder till förlängd livslängd för fordonet325. 

3.6.2 Livscykelanalyser visar på klimatnytta 
Livscykelanalyser (LCA) för efterkonvertering bygger på hur många kilometer som 

bilen kör efter konvertering. Ju fler kilometer som fordonet kan köras efter 

efterkonverteringen, dvs ju längre kvarvarande körsträcka och högre årlig 

körsträcka, desto större klimatnytta genom CO₂-besparing efter 

efterkonverteringen (eftersom investeringen i batteri och konvertering ”betalas av” 

över fler km) 326. I denna studie har ett fåtal studier identifierats av 

efterkonvertering till eldrift när det gäller effekter för miljön327.  

Till att börja med minskar efterkonvertering till eldrift miljö- och klimatpåverkan 

jämfört med att ersätta en fossilbränsledriven bil med en nytillverkad 

fossilbränsledriven bil av samma modell. Innocenti et al (2024) jämför 

 

322  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
323  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
324  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
325 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
326 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.. 
327 Innocenti, E., Berzi, L., Del Pero, F. & Delogu, M. (2024) Life cycle greenhouse gas emissions of retrofit 

electrification: Assessment for a real case study. Results in Engineering, Volume 23, 2024, 102454, ISSN 2590-

1230, https://doi.org/10.1016/j.rineng.2024.102454. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590123024007096) 
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klimatpåverkan av efterkonvertering av en bil av modellen Smart For Two W450 

som körts 100 000 km och som efter konvertering körs ytterligare 100 000 km, med 

att den istället ersätts med en ny bensindriven bil av samma modell som körs 

ytterligare 100 000 km. Den efterkonverterade bilen orsakar i studien 45 % lägre 

klimatpåverkande utsläpp under sin livscykel än den nya bensindrivna. Den 

främsta orsaken tillsammans med att avgasutsläppen elimineras är att livslängden 

för bilens chassi förlängs. Studiens slutsats är att efterkonvertering till eldrift är ett 

effektivt alternativ till att ersätta gamla bilar med nya förbränningsmotorfordon, 

särskilt för drift i stadsmiljö och i regioner med elproduktion baserad på förnybar 

energi328.  

Också en svensk studie av bilars optimala livslängd329 ger underlag för slutsatsen 

att ett förtida byte av bensindrivna personbilar till batterielektriska bilar ger en 

tydlig klimat- och luftkvalitetsnytta även när livscykelperspektivet beaktas och 

utsläppen från tillverkning av den nya elbilen räknas in. Ju tidigare bytet sker, 

desto större blir minskningen av både klimatpåverkande utsläpp och kväveoxider. 

Klimatnyttan av motsvarande byte från dieselbilar beror av gällande 

reduktionspliktsnivå. Med låg reduktionsplikt uppnås klimatnytta av ett förtida 

byte, dvs innan bilen fullgjort sin tekniska livslängd, från dieselbil till eldrift på 

liknande nivå som för bensinbil. Sammantagen slutsats i studien är att de fordon 

som i första hand bör ersättas med eldrift av miljöskäl är bensinbilar, och att 

klimatnyttan blir större ju tidigare under fordonets livslängd som bytet sker.  

Dupre (2023) anger att det finns ett fåtal livscykelanalyser av efterkonvertering av 

fordon till eldrift och refererar ett par330.  

I Frankrike har den nationella energi- och miljömyndigheten (ADEME) uppskattat 

att efterkonvertering av fossilbränsledrivna bilar till eldrift skulle minska 

växthusgasutsläppen med mellan 61 och 87 % jämfört med diesel331. Studien från 

2021 jämför tre alternativ för fortsatt användning av en tio år gammal dieselbil: att 

 

328 Innocenti, E., Berzi, L., Del Pero, F. & Delogu, M. (2024) Life cycle greenhouse gas emissions of retrofit 

electrification: Assessment for a real case study. Results in Engineering, Volume 23, 2024, 102454, ISSN 2590-

1230, https://doi.org/10.1016/j.rineng.2024.102454. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590123024007096) 
329 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023.  
330 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
331 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 

https://doi.org/10.1016/j.rineng.2024.102454
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
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behålla och fortsätta köra dieselbilen, att efterkonvertera den till eldrift eller att 

skrota bilen och köpa en ny elbil. Analysen fokuserade på de tio års användning som 

följer beslutet. Analysen gjordes för en dieseldriven personbil, skåpbil, buss respektive 

tung lastbil. Resultaten visar att efterkonvertering ger betydande klimatvinster 

jämfört med båda de andra alternativen. Detta även för större fordon som 

skåpbilar, lastbilar och bussar. Analysen tar hänsyn till att efterkonverterade 

fordon ofta får längre livslängd än tio år, i snitt 19 år i Europa, och i östeuropeiska 

upp till 35 år332. För samtliga fordonskategorier som studerades visar studien att 

efterkonvertering av ett fordon till eldrift minskar koldioxidutsläppen markant: 

jämfört med att fortsätta köra dieseldrivna fordon minskar utsläppen med 61–87 

procent beroende på fordonstyp. Jämfört med att producera och köra en ny elbil 

blir klimatpåverkan 47 respektive 56 % mindre för personbil och skåpbil, 37 % mindre 

för tung lastbil och buss333. Slutsatsen är att efterkonvertering framstår som en klok 

åtgärd för att radikalt minska klimatpåverkan334. 

Dupre (2023) redovisar en LCA baserad på mer detaljerade data om batterier och 

bilkomponenter. Tre scenarier för perioden till år 2030 undersöktes: Fortsatt användning 

av en fossilbränsledriven liten personbil tillverkad 2022 som redan körts 100 000 km, 

efterkonvertering så att fordonet kan användas tio år till som elbil, samt skrotning av 

fossildrivet fordon och inköp av ny elbil som används i tio år. De nya resultaten 

bekräftar tidigare studier. Efterkonvertering minskar de klimatpåverkande utsläppen 

med 80 % jämfört med fortsatt drift av fordonet med fossila drivmedel, beaktat olika 

elmix i olika europeiska länder, och 45 % jämfört med att köpa en ny elbil335. 

Stor klimatnyttta fås vid efterkonvertering av fordon som stadsbussar och tunga 

arbetsmaskiner som används mycket och som står för en stor del av utsläppen. Att 

konvertera dessa bedöms ge betydande klimatnytta per enhet336 337. Nyström et al 

(2025) anger att efterkonvertering till eldrift av en stadsbuss efter cirka åtta års drift 

kan förlänga bussens livslängd till sexton år och minska koldioxidutsläppen med 

 

332 ADEME/Algoé study 2020 for France. Genom (Dupre, 2023); 

UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions 

for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to accelerate 

decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell 

retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
333 ADEME/Algoé study 2020 for France. Genom (Dupre, 2023) 
334 ADEME/Algoé study 2020 for France. Genom (Dupre, 2023) 
335 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
336 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
337 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
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upp till 200 ton per buss338. Klimatvinsterna av efterkonvertering av fordon med 

specialutrustning beskrivs också som tydliga339.  

För personbilar som konverteras vid 10 års ålder återstår ofta en körsträcka på 

uppåt 80 000–100 000 km, vilket bedöms som tillräckligt för att, så att säga, 

amortera klimatpåverkan340. För fordon som inte används mycket, eller som har 

kort återstående livslängd, framstår efterkonvertering till eldrift däremot som 

mindre klimatmässigt effektivt. 

3.6.3 Nytta i ett klimatomställningsperspektiv 
Ur ett samhällsperspektiv framstår det som önskvärt att fasa ut användning av 

fordon som drivs med bensin och diesel så snabbt som möjligt för att minska klimat- 

och hälsopåverkande emissioner samt öka andelen trafiksäkra fordonsmodeller på 

vägarna341. Eftersom nyförsäljning av elfordon inte sker i tillräcklig omfattning för 

att hela fordonsflottan snabbt ska elektrifieras lyfts efterkonvertering av befintliga 

förbränningsmotorfordon till eldrift som en nödvändig kompletterande strategi av 

både Dupre (2023), Rogstadius et al (2024) och Nyström et al (2025)342. IEA lyfter i 

sin Global EV Outlook 2025 fram vikten av efterkonvertering till eldrift som en 

viktig strategi för att uppnå målen för minskade koldioxidutsläpp. Rapporten 

betonar behovet av att nationella regeringar antar elektrifieringsmål i sina 

mobilitetsstrategier och att stora fordonstillverkare prioriterar investeringar i 

sektorn343.  

 

338 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
339 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
340 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.. 
341 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023. 
342 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024.;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel 

cars? Electrify 2023. 
343 Huismans, M., Sery, J. & Connelly, E. (2025) More stringent and broader coverage of fuel efficiency 

standards for light-duty vehicles is needed. International Energy Agency, 23 Jan 2025. Cars and Vans - Energy 

System - IEA Hämtad 251208. 
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Efterkonvertering anges vara i synnerhet relevant för låg- och medelinkomstländer 

som importerar allt fler begagnade fossilbränsledrivna fordon och behöver 

påskynda klimatomställningen av sina fordonsflottor344.  

 

Samtidigt är nettoeffekten av en förtida utskrotning av fossilbränsledrivna fordon 

inte självklar i ett bredare systemperspektiv. Även om det är möjligt att återanvända 

delar av ett fordon eller värdefulla komponenter, och även om större eller mindre delar 

av bilens material kommer att återvinnas, är det ofrånkomligt att en snabbare 

omsättning av bilflottan ökar materialåtgången och därmed förbrukningen av 

naturresurser345.  

En viktig förutsättning för att elektrifiering av fordon ska kunna bidra till att 

minska klimatpåverkan från vägtrafiken är att detta leder till minskad faktisk 

användning av fossila drivmedel i vägtrafiken i ett globalt perspektiv. När fordon 

och fordonskomponenter tillverkas utanför EU omfattas de inte av EUs 

utsläppshandelssystem346. Den territoriella statistiken över minskad klimatpåverkan 

från fordons driftsfas vid elektrifiering av fordonsparken räknar inte in de 

klimatpåverkande utsläppen av tillverkningen av fordonet totalt sett.  

Nettoeffekten av en förtida utskrotning av bensin- och dieselbilar, i kombination med 

snabbare införande av elbilar, är därför mer osäker i ett systemperspektiv, och kan i ett 

globalt systemperspektiv vara mindre gynnsam än vad som framstår nationellt347.  

Minskad klimatpåverkan från vägtrafiken av elektrifiering av fordonsflottan 

förutsätter också att de eldrivna fordonen verkligen ersätter ett fossildrivet fordon, 

så att det sistnämnda inte längre används utan ställs av eller skrotas, eller 

åtminstone körs färre mil totalt sett.  

 

344 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
345 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023.  
346 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023. 
346 European Commission () Scope of the EU ETS. Scope of the EU ETS - Climate Action - European 

Commission Hämtad 260118. 
347 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023. 

https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/carbon-markets/eu-emissions-trading-system-eu-ets/scope-eu-ets_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/carbon-markets/eu-emissions-trading-system-eu-ets/scope-eu-ets_en
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I praktiken är detta inte självklart. Minskad klimatpåverkan av elektrifiering av 

fordonsparken motverkas om de fossilbränsledrivna bilarna fortsätter att köras i 

samma utsträckning som tidigare eller mer. Om fordonen inte skrotas utan 

exporteras och fortsätter att köras i andra länder kan effekten istället bli en nettoökning 

av de klimatpåverkande utsläppen globalt sett. Exempelvis exporterade EU 7,5 

miljoner begagnade bilar och 250 000 begagnade lastbilar under åren 2015–2018, 

främst till Östeuropa, Centralasien och Afrika348. UNEP har identifierat betydande 

miljöproblem kopplade till denna export av begagnade fordon eftersom de i stor 

utsträckning är fordon som inte uppfyller moderna standarder för luftföroreningar 

och koldioxidutsläpp, och används i länder som har svaga eller obefintliga regler 

för miljöpåverkan 349. Där orsakar fordonen en fortsatt stor klimatpåverkan och 

utsläpp av hälsofarliga luftföroreningar. Det innebär att klimatpåverkan netto ökar 

– de exporterade fordonen fortsätter att ha klimatpåverkande utsläpp och de 

elbilar som ersätter dem har också genererat klimatpåverkande utsläpp under sin 

livscykel.  

Exporten av dieselbilar upp till 5 år gamla från Sverige har varit ca 19 000 bilar per år. 

Bara under senaste 5 åren har det exporterats nästan 100 000 dieselbilar som varit 5 år 

eller yngre350. Det kan förmodas att då dessa fordon är så pass nya har de en lång 

återstående livslängd på upp till 14 år, och kommer att fortsätta att användas och orsaka 

klimatpåverkande avgasutsläpp. 

Här kan efterkonvertering till eldrift vara en länk som möjliggör mer resurseffektiv 

användning av befintlig fordonsflotta samtidigt som utsläppen från fordonens drift 

kan minska351. 

 

 

 

348 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
349 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
350 Epost från Mikael Levin, Trafikanalys 260203 
351 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024.;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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3.7 Andra samhällseffekter 
Andra samhällsmål som kan påverkas av sådan åtgärd?  

Efterkonvertering av fordon till eldrift bidrar till social hållbarhet i perspektivet att 

alternativet annars skulle vara att fortsätta köra fossilbränsledrivna fordon.  

Folkhälsan gynnas av minskade utsläpp av NOx, VOC och partiklar samt minskat 

buller. Detta är särskilt relevant i tätorter, där luftkvalitet och buller har stor 

betydelse för barns, äldres och andra utsatta gruppers hälsa352.  

Efterkonvertering skyndar också på omställningen av fordonsparken. Nyström et 

al (2025) 353 menar att efterfrågan på begagnade elbilar kommer att öka snabbare än 

tillgången på dem, varvid priserna också kommer att öka för dessa fordon. Om det 

samtidigt införs styrmedel som ökar kostnader för fossila drivmedel och begränsar 

fossildrivna fordons användbarhet genom nollutsläppszoner så kommer detta att 

påverka grupper med lägre inkomster och som verkligen är beroende av tillgång 

till bil i sin vardag.  Efterkonvertering kan erbjuda ett billigare alternativ än inköp 

av ny elbil, när fossilbränsledrivna fordon förbjuds eller blir för dyra att använda354. 

Efterkonvertering av till eldrift kan då bidra till en mer inkluderande omställning, 

som komplement till förbättrad tillgänglighet genom utvecklad kollektivtrafik, 

gång- och cykeltrafik samt närhet och funktionsblandning för att minska behov av 

transporter. Dessa åtgärder sammantaget minskar risken för social exkludering och 

transportfattigdom, särskilt när fler städer inför miljö- och nollutsläppszoner355. 

Efterkonvertering av fossilbränsledrivna bilar till eldrift kan bidra till social 

hållbarhet genom att främja elektrifierad mobilitet som är ekonomiskt överkomlig 

för fler356. Om kostnaderna för efterkonvertering av fordon till eldrift är tillräckligt 

 

352 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
353 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
354 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
355 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
356 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 

https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
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låga, skulle blir det en ekonomiskt överkomlig möjlighet för fler att få tillgång till 

ett fordon som inte släpper ut avgaser357.  

För grupper med särskilda behov, såsom personer som använder specialanpassade 

fordon för rullstolar eller arbetsfordon med dyr utrustning kan kostnaden för att 

anpassa nya fordon ofta vara hög. Att efterkonvertera det befintliga fordonet till 

eldrift blir ett sätt att behålla funktionerna utan att behöva köpa helt nya, dyra 

elfordon. Därmed underlättas mobilitet, självständighet och yrkesmöjligheter för 

dessa grupper358. 

Genom att fordonens livslängd förlängs främjas ett mer resurseffektivt 

transportsystem. Fler människor kan ta del av eldrift utan att kostnaderna eller 

materialåtgången för nyproduktion ökar. Denna resurseffektivitet har även en 

social dimension: ett robustare, billigare och mindre sårbart transportsystem 

kommer alla samhällsgrupper till del359.  

Förutom att minska materialförbrukningen i fordonsindustrin kan 

efterkonvertering till eldrift bidra till att påskynda elektrifieringen av 

fordonsparken på flera sätt. Dels genom att öka elektrifieringstakten i segment där 

nyinköp är dyrt eller där det inte finns nytillverkade alternativ (specialfordon, 

kommunflottor, anläggningsmaskiner). Dels genom att göra elfordon ekonomiskt 

tillgängliga för fler på marknader där det är ont om begagnade elfordon med lägre 

pris än nya elfordon. Efterkonvertering kan bidra till att öka elektrifieringstakten i 

länder där nya elbilar är för dyra eller svåra att få tag på360. Att efterkonvertera 

fordon till eldrift minskar också importberoende av nya och begagnade elfordon. 

Fordonsverkstadsbranschen skulle kunna gynnas av ökad efterkonvertering361. 

Verkstäderna kan komma att behöva nya intäktskällor framöver i takt med att 

antal fossilbränsledrivna fordon minskar, och därmed ofta deras underhålls- och 

reparationsbehov. Att utveckla kit och komponenter för efterkonvertering kan vara 

 

357 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
358 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
359 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
360 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
361 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 

https://doi.org/10.3390/electronics10243110
https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
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en ny marknad362. Det kan bidra till uppbyggnad av lokal industrikompetens för 

tillverkning av kit för efterkonverteringen, liksom nya affärsmodeller för företag i 

motorbranschen. Nya arbetstillfällen bedöms också kunna uppstå inom bl a batteri- 

samt komponenttillverkning. Det skulle rädda arbetstillfällen som annars kan gå 

förlorade i och med den gradvisa elektrifieringen av fordonsparken som förväntas 

leda till minskad efterfrågan på service och underhåll hos verkstäder (eftersom 

elfordon i sig kräver mindre underhåll) 363.  

Dupre (2023) uppskattar att om en storskalig konvertering av bensin- och 

dieseldrivna bilar till eldrift skulle komma till stånd finns, beroende på 

omställningstakt, potential att bidra till mellan 120 000 och 900 000 arbetstillfällen i 

Europa, varav 15 % för sysselsättning kopplat till tillverkningen av 

konverteringspaket, och 85 % i verkstäder för efterkonverteringen. Det skulle 

stärka lokal ekonomisk utveckling och möjliggöra en rättvis omställning för 

fordonsmekaniker och teknisk personal inom traditionell fordonsservice364.  

Ur ett samhällsekonomiskt perspektiv bör konverteringskostnaden relateras till 

lägre energikostnader över fordonets återstående livslängd, nyttan och minskade 

kostnader av minskade utsläpp, samt samhällets betalningsvilja för klimatnytta. 

Samtidigt finns betydande osäkerheter kring framtida drivmedelspriser, fordonens 

livslängd efter konvertering, försäkringskostnader och tillgång till garantier365. 

Tabellen nedan sammanfattar olika samhällseffekter som skulle kunna uppstå av 

efterkonvertering till eldrift. 

  

 

362 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
363 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 
364 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
365 Möte med referensgrupp 260408. 

https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
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Tabell 5: Samhällseffekter av efterkonvertering av fordon till eldrift 

Område Samhällseffekt Beskrivning 

Klimat Minskad 

klimatpåverkan  

Minskad förbrukning av naturresurser och fossil energi 

leder till minskad klimatpåverkan. 

Folkhälsa och 

miljö 

Minskade utsläpp 

av luftföroreningar 

(NOx, VOC, 

partiklar) 

Bidrar till bättre luftkvalitet, särskilt i tätorter, vilket 

gynnar barns, äldres och utsatta gruppers hälsa. 

Folkhälsa och 

miljö 

Minskat 

trafikbuller 

Elfordon ger lägre bullernivåer, vilket förbättrar 

livsmiljön i bostadsnära miljöer och minskar 

stressrelaterade hälsoproblem. 

Social hållbarhet Mer inkluderande 

omställning 

Efterkonvertering kan vara ett billigare alternativ än att 

köpa ny elbil när försäljning och/eller användning av 

fossilbränsledrivna fordon begränsas, vilket gör 

elektrifierad mobilitet tillgänglig för fler. 

Social hållbarhet Minskad risk för 

transportfattigdom 

Som komplement till utvecklad kollektivtrafik, gång- och 

cykeltrafik i strategier för mer hållbar tillgänglighet kan 

efterkonvertering minska risken för social exkludering 

när miljözoner införs, bränslepriser stiger m m. 

Jämlikhet och 

tillgänglighet 

Stöd för grupper 

med särskilda 

behov 

Personer som använder specialanpassade fordon eller 

arbetsfordon kan behålla funktioner och utrustning utan 

att behöva köpa nya dyra elfordon. 

Resurseffektivitet Förlängd livslängd 

på fordon 

Efterkonvertering förlänger fordonens användningstid 

och minskar behovet av nyproduktion, vilket ger både 

miljömässiga och sociala vinster. 

Resurseffektivitet Robustare 

transportsystem 

Ett mer resurseffektivt och mindre sårbart 

transportsystem med lägre kostnader gynnar alla 

samhällsgrupper. 

Elektrifiering Snabbare 

omställning av 

fordonsparken 

Efterkonvertering kan öka elektrifieringstakten i segment 

där nyinköp är dyra eller saknas, inklusive specialfordon 

och vissa internationella marknader. 

Elektrifiering Minskat 

importberoende 

Mindre beroende av import av nya och begagnade 

elfordon genom att använda befintliga fordon som bas. 

Minskat beroende av importerade fossila och förnybara 

drivmedel. 

Sysselsättning 

och ekonomi 

Nya arbetstillfällen Efterkonvertering kan skapa jobb inom verkstäder, 

batteri- och komponenttillverkning samt skapa 

arbetstillfällen i motorbranschen. 
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Sysselsättning 

och ekonomi 

Lokal ekonomisk 

utveckling 

Utveckling av konverteringskit och nya affärsmodeller 

kan stärka lokal industrikompetens. 

3.8 Regelverk 
Konvertering av ett fordon till eldrift från bensin- eller dieseldrift påverkar 

fordonets ursprungliga godkännande för att få användas på en viss marknad. Om 

det är ett nytt fordon som inte tidigare registrerats behöver godkännandet utökas, 

då det i de flesta fall behövs stöd från fordonets tillverkare. Är det ett redan 

registrerat fordon som ändras ska det uppfylla nationella regler366. När ett fordon 

har efterkonverterats till eldrift måste fordonets registrering således ändras så att 

vägtrafikregistret återspeglar dess nya tekniska utformning 367.  

Nedan beskrivs regelverken i Sverige och i Frankrike och några andra länder, samt 

inom EU och det arbete som pågår inom FN för att utveckla ett internationellt 

harmoniserat regelverk. 

3.8.1 Regelverk i Sverige 
Ombyggnationer av fordon hanteras inom ramen för den generella 

fordonslagstiftningen vilket även omfattar ändring och ombyggnad av fordon. 

Transportstyrelsen har här bemyndigande att föreskriva och om registerhållning.  

När ett fordon byggs om från förbränningsdrift till eldrift betraktas detta som en 

väsentlig teknisk ändring, eftersom flera grundläggande egenskaper påverkas 

samtidigt - drivlina, vikt och viktfördelning, bromssystem, elsystem, 

elektromagnetisk kompatibilitet samt fordonets säkerhetsfunktioner. Eftersom 

övergång till eldrift på detta sätt påverkar hela fordonet så kräver detta en 

genomgripande granskning av trafiksäkerhet, elsäkerhet och systemsamverkan.  

 

366 Epost från myndighetsrepresentant 260526.;  

Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. Published 

on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 250825. 
367 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825. 

https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
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Idag gäller följande procedur för att kunna efterkonvertera ett begagnat fordon 

med förbränningsmotor till eldrift i Sverige368. Det konverterade fordonet ska 

genomgå en registreringsbesiktning. Då ska fordonet uppfylla kraven i 

Transportstyrelsens föreskrift med tekniska krav på fordon TSFS 2016:22369. Då en 

konvertering till eldrift påverkar många av fordonets egenskaper behövs 

omfattande tester för att visa på kravuppfyllelse. Möjligheten att typgodkänna 

konverteringskit underlättar hur det kan intygas att kraven uppfylls.  

Nedan beskrivs processen för godkännande av fordon som efterkonverteras till 

eldrift enligt nuvarande svenska regelverk mer i detalj. 

Förbesiktning av SFRO 

Privatpersoner som konverterar ett fordon till eldrift kan använda Sveriges 

Fordonsbyggares Riksorganisation (SFRO) som ett tekniskt stöd. SFRO:s uppdrag 

är att stödja och kontrollera amatörbyggda och ombyggda fordon, och rollen 

innefattar att säkerställa att dessa fordon uppfyller krav i enlighet med 

Transportstyrelsens föreskrifter. Dessa föreskrifter saknar ofta detaljer om den 

praktiska tillämpningen och SFRO har utvecklat en egen bygghandbok som 

kompletterar regelverket. Handboken har successivt förfinats och utökats, bland 

annat i samband med att elkonverteringar började förekomma mer frekvent från 

omkring 2008370. SFRO utfärdar ett ombyggnadsintyg, enligt SFRO:s 

besiktningsrutiner 371, som sedan används vid registreringsbesiktningen372. SFRO 

genomför inför registreringsbesiktningen en teknisk granskning av fordonet, med 

fokus på konstruktion, elsäkerhet, batteriinstallation, kabelförläggning, skydd mot 

mekanisk skada samt allmän trafiksäkerhet.373 SFRO:s bedömning baseras på 

organisationens bygghandbok och riktlinjer för elfordon, som i sin tur bygger på 

svenska föreskrifter och internationell praxis. SFRO är inte en myndighet och 

 

368 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Epost från branschrepresentant 260407.; Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
369 Transportstyrelsen (2025X) TSFS 2016:22 Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om bilar och 

släpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare. Transportstyrelsens föreskrifter 

och allmänna råd om bilar och släpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare 

Hämtad 260528. 
370 Intervju med branschrepresentant 260217. 
371 SFRO är en ideell organisation som samarbetar med Transportstyrelsen och besiktningsorganen. SFRO 

består av ett 20-tal besiktningsmän runt om i landet som utför besiktning i flera steg av ändrade, ombyggda 

och amatörbyggda bilar och MC, innan fordonen ska visas upp för ett besiktningsorgan för 

registreringsbesiktning. SFRO () Om SFRO SFRO Hämtad 260201. 
372 SFRO (2012) SFRO:s bygghandbok för elfordon. Sveriges fordonsbyggares riksorganisation, 2012. elfordon-

1_0_final.pdf Hämtad 260110. 
373 SFRO () Om SFRO. SFRO Hämtad 260201. 

https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:22&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:22&ruleprefix=TSFS
https://sfro.com/index.php/sv/om-sfro/om-sfro
https://sfro.com/images/stories/dok/elfordon-1_0_final.pdf
https://sfro.com/images/stories/dok/elfordon-1_0_final.pdf
https://sfro.com/index.php/sv/om-sfro/om-sfro
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därför utfärdar dess besiktningsmän inte något formellt godkännande i juridisk 

mening. Deras utlåtande fungerar som ett kvalificerat tekniskt underlag inför den 

formella prövningen vid registreringsbesiktning.  

Registreringsbesiktning  

Efter att konverteringen genomförts, så ska fordonet genomgå en 

registreringsbesiktning, som utförs av ett ackrediterat besiktningsföretag (t ex 

Bilprovningen). Syftet är att försäkra att fordonet uppfyller alla föreskrivna krav 

och är redo för sättas i trafik374. Det gäller särskilt om: 

• Drivlinan har bytts ut (t ex från förbränningsmotor till elmotor). 

• Batterier har installerats som påverkar vikt, elsystem eller 

säkerhetsfunktioner. 

• Fordonsklass eller bränsleslag ändras, vilket påverkar fordonsskatte- eller 

utsläppsklass.  

Registreringsbesiktningen är en kontroll av att fordonet uppfyller alla relevanta 

tekniska krav som gäller enligt Transportstyrelsens föreskrifter, bland annat 

elsäkerhet, viktförändringar, balansering, effektförändringar, bromsfunktion, 

styrning, däck, bärande konstruktioner, och elektromagnetisk kompatibilitet375. Det 

krävs att installationen av den elektriska drivlinan har utförts på ett säkert sätt, 

med skydd mot beröring av spänningsförande delar, korrekt märkning och robust 

infästning av batterier, i enlighet med de regler som gäller för elsäkerhet. Fordonet 

ska även uppfylla krav på elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), det vill säga inte 

störa andra elektroniska system i dess närhet. Alla elektriska komponenter i ett 

fordon ska uppfylla krav som följer av regelverket och om det saknas 

typgodkännande för en komponent kan den behöva testas376.  

Besiktningsföretaget baserar sin bedömning på visuell kontroll, funktionstester och 

tillgänglig dokumentation. Om kraven enligt föreskriften bedöms vara uppfyllda 

godkänns ombyggnaden377.  

 

374 Transportstyrelsen (2025c) Kontrollbesiktning av personbil och lastbil som inte överstiger 3500 kg i totalvikt. 

Kontrollbesiktning av personbil och lastbil som inte överstiger 3500 kg i totalvikt - Transportstyrelsen Hämtad 

251212. 
375 Transportstyrelsen () Personbil, lastbil och buss. Fordonsregler för personbil, lastbil och buss. 

Personbil, lastbil och buss - Transportstyrelsen Hämtad 251212. 
376 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
377 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 

https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-fordon/fordonsbesiktning/besiktningsregler/personbil-och-lastbil-som-inte-overstiger-3500-kg-i-totalvikt/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/fordonsregler/regler-for-olika-fordonsslag/personbil-lastbil-och-buss/
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Ändring av uppgifter i vägtrafikregistret 

Efter en godkänd registreringsbesiktning uppdateras tekniska uppgifter i 

vägtrafikregistret med drivmedel, effekt, tjänstevikt och andra tekniska data som 

ändrats. Fordonet klassificeras som elfordon och i och med detta får fordonet 

användas i trafik. Fordonet får i princip samma villkor som fabriksny elbil, 

inklusive försäkringskrav378. 

Typgodkännande 

Kommersiell serietillverkning av konverteringskit och komponenter för 

efterkonvertering till eldrift underlättas med ett typgodkännande.  

Typgodkännande kan meddelas enligt EU regler för EU som marknad eller 

nationellt för den en nationell marknad. Idag saknas regler för typgodkännande av 

konverterings kit på EU-nivå379. Nationella regler finns i vissa länder, t ex 

Frankrike. 

Transportstyrelsen har en föreskrift, VVFS 2003:29, ursprungligen från Vägverkets 

författningssamling, som innehåller krav för typgodkännande av system, 

komponenter och separata tekniska enheter. Det finns bland annat regler för 

typgodkännande av konverteringskit för drift med etanol (E85) och metan (biogas). 

Föreskriften har förutsättning att i framtiden revideras och med regler för 

konverteringskit till eldrift380.  

3.8.2 Regelverk i EU  
Nuvarande EU-lagstiftning (EU-förordning 2018/858) är i huvudsak utformad för 

nya serieproducerade fordon, och omfattar inte begagnade fordon, till exempel vid 

efterkonvertering till eldrift. EU har ett strikt regelverk och tekniska krav för 

godkännande av nya modeller av fordon och för system och komponenter som 

installeras i fordon. Reglerna fokuserar på trafiksäkerhet och fordonets 

miljöpåverkan381. Enligt gällande EU-lagstiftning kan ett företag få en fordonstyp 

certifierad i ett medlemsland och sälja och registrera den över hela unionen utan att 

andra fordon av samma typ behöver genomgå ytterligare godkännande.  

 

378 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
379 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
380 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
381 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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EU ramverket ger möjlighet till godkännande av färdigt fordon i ett steg eller i flera 

steg av flera tillverkare. För personbilar är det vanligast med godkännande i ett 

steg av en tillverkare. För tunga lastbilar är det vanligare att de godkänns i flera 

steg, där den första tillverkaren får ett godkännande för chassit, inkluderat motorn. 

De följande stegen görs av en annan tillverkare, det kan vara en påbyggnad, ett 

flak eller liknande. Men det kan också vara en konvertering till ett annat bränsle 

eller eldrift. Många gånger rör detta mindre företag och de har vissa undantag 

enligt EU-ramverket382.  

En fordonstyp (modell) kan typgodkännas efter att det genomförts test och klarat 

de krav som följer av reglerna. Det innefattar krav på trafiksäkerhet (krocktester, 

bälten, airbags), miljö- och utsläppskrav och tekniska standarder för belysning, 

bromssystem, däck, samt bullernivåer. För eldrivna fordon, som givetvis inte har 

utsläppskrav, tillkommer i stället krav på att deklarera energianvändning och 

elektrisk räckvidd samt elsäkerhet. med de nya kommande kraven på euro 7 

tillkommer också krav på batterihållbarhet och slitagepartiklar från bromsar383.  

Den franska regeringen önskar att ett europeiskt ramverk för efterkonvertering ska 

tas fram för att harmonisera de olika nationella regelverken och skapa en verklig 

europeisk marknad384. Transport&Environment385 föreslår likaså i en analys av 

klimatomställningen av EU:s transportsektor att EU-kommissionen tar fram en ny 

EU-förordning med förenklade krav på typgodkännande för fordon som 

efterkonverteras till eldrift, t ex baserat på Frankrikes lösning med 

seriegodkännande. T&E föreslår även att en rekommendation ges till 

medlemsstaterna att införa nationell lagstiftning om typgodkännande på nationell 

nivå av fordon som efterkonverterats till eldrift.  

Det finns även andra juridiska hinder, som körkortsgränser för tyngre elfordon. 

EU-reglerna för behörigheter (körkort) ger idag medlemsstaterna möjlighet att 

tillåta högre totalvikt (upp till 4,25 ton) med B-körkort386.  

 

382 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
383 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
384 26/04/2023 – Décarbonation des transports : lancement d’un plan d’action national en faveur du rétrofit – 

Presse – Ministère des Finances 
385 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
386 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 

https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
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3.8.3 Regelverk i Frankrike 
Frankrike införde 4 april 2020387 världens första regelverk för serieproducerade 

efterkonverteringar388. Dekretet gjorde Frankrike till en pionjär inom området. 

Fram tills dess utgjorde efterkonvertering till eldrift, precis som i Sverige idag, en 

småskalig verksamhet som krävde godkännande från tillverkaren för varje enskilt 

fordon. Frankrikes lagstiftning tillät nystartade företag att verka i industriell skala, 

efter en prototypfas, precis som en biltillverkare389. Dekretet möjliggör en mer 

storskalig efterkonvertering till eldrift av olika typer av fordon390, och inte bara 

fordon av historiskt och kulturellt intresse391.  

Efterkonvertering riktas mot flera segment:  Personbilar (särskilt små och 

medelstora modeller), lätta kommersiella fordon, och tunga fordon som bussar och 

lastbilar392.  

Regelverket innefattar tydliga tekniska krav och certifieringsprocesser. Regelverket 

ska möjliggöra efterkonvertering till eldrift i halvindustriell skala393. Förutom 

regelverket har också ekonomiska bidrag införts (se 3.9.1). Landet ses därigenom 

som en modell för hur efterkonverteringen kan industrialiseras och integreras som 

en del i nationella klimatstrategier394.  

Typgodkännande av kit för efterkonvertering 

Det franska regelverket innebär möjligheter för seriegodkännande av en 

efterkonverterad prototyp för en viss bilmodell (”type-variant-version”) 

Seriegodkännandet innebär en prototyp av ett efterkonverteringskit godkänns för 

en viss bilmodell (så kallad type-variant-version).  

 

387 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825. 
388 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
389 Engie (2024) From internal combustion to electric... with just one kit. Engie 17/05/2024 From internal 

combustion to electric... with just one kit | ENGIE Research & Innovation Hämtad 251206. 
390 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
391 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
392 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
393 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
394 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 

https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://innovation.engie.com/en/news/interview/viva-technology/from-internal-combustion-to-electric...-with-just-one-kit/29472
https://innovation.engie.com/en/news/interview/viva-technology/from-internal-combustion-to-electric...-with-just-one-kit/29472
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Efter godkännandet får företag serietillverka395 kompletta ombyggnadssatser och 

batterier för att installeras i ett större antal fordon av samma modell, och utbilda 

verkstäder som installerar dem396. För att få typgodkännandet måste 

efterkonverterings-kit genomgå tester för väghållning, fjädring och bromsar397. 

Samma standardspecifikationer (batteristorlek, vikt, effekt, topphastighet etc.) 

behöver gälla för alla efterkonverterade fordon i samma serie398. Effekten hos 

elmotorn måste motsvara den hos den ursprungliga förbränningsmotorn399 i ett 

spann mellan +0% till -40%400, och storleken på fordonet behöver vara ungefär 

detsamma som ursprungsfordonet401.  

Regeringen satte upp mål på 23 godkända år 2025 och 80 000 efterkonverterade 

fordon år 2028402. I bilaga 1 refereras en förteckning över bilmodeller med 

godkända efterkonverteringskit.  

Fordonstillverkarens roll 

Det krävs följande av fordonstillverkaren för att en efterkonvertering till eldrift ska 

kunna genomföras: 

• Modellgodkännande av efterkonverterings-kit: För att ett kit ska kunna 

användas för varje specifik bilmodell, måste det godkännas av UTAC. 

Godkännandet gäller kombinationen av chassi, drivlina, viktförändringar 

och andra tekniska parametrar403.  

• Tillverkaren av efterkonverteringskiten tar fram specifikationer för den 

standardiserade konverteringsprocessen, godkänner och kontrollerar en 

serie ackrediterade lokala ”installatörer” (vanligtvis verkstäder) och 

 

395 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
396 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
397 Radio Vinci Autoroutes 107,7 (2023) Rétrofit de véhicules en France: le gouvernement accélère la cadence. 

26/10/2023.  Rétrofit de véhicules en France : le gouvernement accélère la cadence Hämtad 251005. 
398 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
399 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825. 
400 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
401 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
402 Dubois, Q, (2023b) Rétrofit : 80 000 véhicules équipés d'ici 2028? L’Auto Journal, le 12 Juin 2023.  

Rétrofit : 80 000 véhicules équipés d'ici 2028 ? Hämtad 250930. 
403 Mobility Group GCK () Which regulation for retrofit? Retrofit regulation: laws for the conversion in France 

Hämtad 250930. 

https://radio.vinci-autoroutes.com/article/retrofit-de-vehicules-en-france-le-gouvernement-accelere-la-cadence-8948
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://www.autojournal.fr/environnement/voitures-electriques/retrofit-gouvernement-developpement-311073.html#item=1
https://www.autojournal.fr/environnement/voitures-electriques/retrofit-gouvernement-developpement-311073.html#item=1
https://www.gck-mobility.com/en/retrofit/regulations/
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tillhandahåller tillverkargaranti.  Den efterkonverterade bilen betraktas 

som ett nytt fordon404.  

• Varje tillverkare utbildar och godkänner sedan ett nätverk av installatörer, 

vanligtvis verkstäder, för att installera kitet i fordon av den aktuella 

modellen405.  

När det gäller garantier anges i regeringens dekret från 2020 (översatt av datorns 

”translate”-funktion) att "tillverkaren garanterar bevarandet av integriteten hos alla 

komponenter i det ombyggda fordonet med en elektrisk konverteringsanordning som han 

säljer. Han tar på sig ansvaret för eventuell skada på alla delar av det ombyggda fordonet 

och alla komponenter som kan komma i kontakt med, eller försämras av, hela eller delar av 

den elektriska konverteringsanordningen".  

• Avtal om garanti: Om biltillverkaren och företagen som tillverkar kitet och 

utför konverteringen ingår avtal, så kan fordonets ursprungliga garanti 

fortsätta gälla efter konverteringen406.  

Utan ett sådant avtal är det leverantören som ensam ansvarar för garantin på både 

de nya och befintliga delarna407. Hur länge garantin gäller kan variera beroende på 

vilken typ av batteri som installeras. Företag som genomför konverteringen 

förbinder sig till garantier som sträcker sig från 3 till 7 år, med begränsningar i 

antal kilometer eller antal laddningscykler för en del fordon. I regeringens dekret 

anges garantitider för batteriet och för enskilda komponenter utanför batteriet408. 

Efterkonverteringskitet 

 

404 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
405 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
406 Mobility Group GCK () Which regulation for retrofit? Retrofit regulation: laws for the conversion in France 

Hämtad 250930. 
407 Mobility Group GCK () Which regulation for retrofit? Retrofit regulation: laws for the conversion in France 

Hämtad 250930. 
408 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 

https://www.gck-mobility.com/en/retrofit/regulations/
https://www.gck-mobility.com/en/retrofit/regulations/
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
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När en efterkonverteringsprototyp godkänts för en bilmodells typvariant-version (t 

ex VW Golf VII) tillverkas förtillverkade ombyggnadssatser, efterkonverterings-kit, 

och batterier av företag som har godkänts av tillverkaren409.  

Installationen 

Efterkonverterings-kiten installeras av bilverkstäder som är auktoriserade av 

tillverkaren. Dessa återfinns på en lista på webbplatsen https://association-aire.org/ 

som dock inte fungerade vid kontroll inom detta uppdrag.  

Efterkonverteringen innebär konkret att konverteringskitet installeras i fordonet. 

Inledningsvis görs en diagnos där det verifieras att bilen är lämplig, dvs över fem 

år gammal, och i gott mekaniskt skick. Diagnosen tar ca 1 dag. Därefter tar det 1-3 

veckors ledtid för att beställa efterkonverterings-kitet. Själva installationen sker på 

2-6 dagar. Förbränningsmotorn tas bort, motorutrymmet rengörs410, elmotorn och 

batterierna installeras och fordonets inbyggda elektronik konfigureras411.  

Processen är starkt reglerad med krav på412: 

- Fordonets ålder. Fordonet måste vara minst 5 år gammalt, registrerat och 

kördugligt i Frankrike.  

 

- Samma standardspecifikationer (batteristorlek, vikt, effekt, topphastighet 

etc.) behöver gälla för alla efterkonverterade fordon i samma serie413. 

- Effekt och vikt får inte överstiga originalvärdena.  

Effekten hos elmotorn måste motsvara den hos den ursprungliga 

förbränningsmotorn414 i ett spann mellan +0% till -40%415 

Fordonets storlek och dimensioner behöver vara ungefär detsamma som 

ursprungsfordonet. Fordonets vikt får inte öka mer än max +20 %416. 

- Godkännandeintyg som är obligatoriskt.  

 

409 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
410 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
411 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
412 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
413 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
414 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825. 
415 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
416 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 

https://association-aire.org/
https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
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- Eftermonterade fordon får Crit'Air 0-klistermärket, som ger dem rätt att 

köra i lågpriszoner och vissa laddnings- eller parkeringshjälpmedel417. 

Homologering 

Den auktoriserade installatören som genomför efterkonverteringen ansvarar för 

homologeringen 418, vilket innebär att få ett officiellt godkännande av en behörig 

myndighet så att bilen får säljas, registreras och användas på allmän väg. Efter 

genomförd konvertering ansvarar installatören för att fordonet ska få det 

nödvändiga godkännandet. Efter ombyggnaden utfärdar därför installatören ett 

intyg om ombyggnad som skickas till kitets tillverkare, som i sin tur utfärdar ett 

intyg om överensstämmelse. Detta dokument gör det möjligt att uppdatera 

registreringsbeviset. 

En kontroll hos franska provningsorganet UTAC419 är obligatorisk avseende 

teknisk överensstämmelse och säkerhet (omfattar bl a tester av bromsar, effekt, 

drivlina, elsäkerhet, krockrelaterade krav m m). Provets omfattning och 

varaktighet kan variera beroende på fordonstyp. Utan denna officiella 

homologering är det omöjligt att få det nya registreringsbeviset som anger bytet av 

drivlina. Avgifter för kontroll och typgodkännande uppgår till 1 500-3 000 euro420. 

UTAC-godkännandet är inte detsamma som den vanliga återkommande 

fordonsbesiktningen, utan motsvarar snarare ett individuellt eller nationellt 

typgodkännande.  

Efter att fordonet har blivit godkänt behöver uppdatering ske av 

registreringsbeviset i enlighet med den franska väglagstiftningen421 eftersom 

efterkonverteringen innebär en förändring av fordonets drivsystem vilket 

definieras som en betydande förändring av fordonet422. Den auktoriserade 

installatören bistår kunden i dessa administrativa ärenden som handlar om 

 

417 WAAT (2025) Rétrofit électrique : une alternative durable pour passer à l’électrique. 25/08/2025. Electric 

retrofit: convert your car in 2025 Hämtad 250930. 
418 Med homologering menas en lagstadgad certifieringsprocess i vilken det kontrolleras att ett fordon 

uppfyller alla tekniska, säkerhetsmässiga och miljömässiga krav som gäller i det aktuella landet. Källa: 

Transpolis (2025) How to homologate a vehicle ? October 9, 2025. How to homologate a vehicle ? - Transpolis 

Hämtad 251020. 
419 Union Technique de l’Automobile, du motocycle et du Cycle, www.utac.com 
420 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
421 Artikel R.321-16 samt R.322-8. 
422 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 

https://waat.fr/voiture-electrique/retrofit-electrique-une-alternative-durable-pour-passer-a-lelectrique/
https://waat.fr/voiture-electrique/retrofit-electrique-une-alternative-durable-pour-passer-a-lelectrique/
https://transpolis.fr/how-to-homologate-a-vehicle
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
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registrering, samt i försäkringsfrågor och utfärdande av miljöklassningsdekalen 

(Crit’Air).  

Hur ofta som fordonet behöver besiktigas påverkas inte av att registreringsbeviset 

ändras. Besiktning ska utföras inom 6 månader före det fjärde året av bilens första 

registrering, och sedan vartannat år, av godkänt besiktningsföretag423.  

Tillverkaren eller installatören av efterkonverteringskitet ansvarar för att upplysa 

fordonsägaren om var reparationer och underhåll av fordonet kan utföras424. 

Några justeringar i senare dekret 

Ett efterföljande dekret 12 september 2023 innebär flera förändringar425:  

• Ombyggda fordon som genomgått flera godkännanden, liksom bl a 

ambulanser, bärgningsbilar och husbilar kan nu också konverteras till 

eldrift.  

• Testet för elmotoreffekt har förtydligats och minimieffektkravet har 

minskats.  

• Homologeringsförfarandena är ytterligare förenklade och kräver inte 

längre teknisk besiktning för vissa aspekter: fordonsdimensioner och -vikt, 

effektbestämning, avimning, uppvärmning etc.  

• AVAS-systemet, som varnar fotgängare, är nu obligatoriskt för fordon som 

konverterats till eldrift.  

3.8.4 Regelverk i andra länder 
I många länder där efterkonvertering förekommer sker det oftast utan specifik 

lagstiftning426, men ett ökande antal länder har nationella regler och processer för 

att godkänna efterkonverterade fordon för att de ska få användas på allmänna 

 

423  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
424  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
425 CirculaCar (2023) Electric retrofit: what does the new regulation say? CirculaCar, 26 October 2023. Rétrofit 

électrique : que dit la nouvelle réglementation ? - CirculaCar - Fabricant de packs batterie LFP - Electrification 

Hämtad 250906. 
426 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 

https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.circulacar.com/en/2023/10/26/retrofit-electrique-que-dit-la-nouvelle-reglementation/
https://www.circulacar.com/en/2023/10/26/retrofit-electrique-que-dit-la-nouvelle-reglementation/
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vägar427. Italien, Tyskland, Nederländerna och senast Belgien har skapat ramverk 

för godkännande av ombyggnaden av varje enskilt fordon428. I praktiken måste 

alltså varje enskild bil som omvandlas till ett elfordon genomgå ytterligare tester 

innan den godkänns och får användas i trafik429.430. En sådan process anges kosta 

upp till 2 000 euro och tar några månader. Det innebär verifiering av säkerhetskrav, 

viktfördelning, bromssystem och elektriska komponenter för att säkerställa att de 

modifierade fordonen uppfyller gällande säkerhets- och miljökrav431. Processen 

passar inte för storskalig efterkonvertering i mer industriell skala, eftersom den 

administrativa bördan fortsatt gäller för varje enskilt konverterat fordon432.  

Italien införde 1 januari 2016 lagstiftning som stödjer efterkonvertering av fordon 

med förbränningsmotor till eldrift. Lagen433 omfattar alla fyrhjuliga motorfordon 

som är byggda för transport av personer eller gods och avser de internationella 

fordonskategorierna M1, M2, M3 (personbilar och bussar) samt N1 (lätt lastbil)434. 

Syftet är att underlätta övergången till elektrisk mobilitet genom att erbjuda ett 

kostnadseffektivt alternativ till att köpa nya elfordon435. 

Den italienska lagen innebär flera ekonomiska och praktiska fördelar för 

fordonsägare såsom fem års befrielse från fordonsskatt, en 50-procentig reduktion 

av försäkringspremien samt att fordonen får köras i lågemissionszoner i städer  436. 

Som följd av införandet av lagen startade i juni 2016 ett nätverk av småföretag 

inom bilreparation, elektroteknik och ingenjörsindustri i Treviso och Vicenza för 

att utveckla tekniska lösningar för ombyggnad av begagnade bilar till eldrift. Den 

första prototypen var en Fiat Panda som konverterades från förbränningsmotor till 

 

427 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
428 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
429 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
430 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
431 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
432 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
433 Official Journal, Dekret nr. 219 av den 1 december 2015 
434 fordonskategorier.pdf 
435 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
436 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 

https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
https://www.gazzettaufficiale.it/eli/id/2016/01/11/15G00232/sg
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/vag/fordon/fordonsregler/fordonskategorier.pdf
https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
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eldrift, med bibehållna ursprungliga funktioner och en räckvidd på cirka 100 

kilometer till en driftskostnad på endast 2–3 euro per körning437. 

Belgien har också anpassat sin lagstiftning för att stödja tillväxt av marknaden för 

efterkonvertering av fordon till eldrift438. Efterkonvertering anges där som ”ett 

miljövänligt tillvägagångssätt” eftersom fordon som fortfarande är i gott skick inte 

behöver skrotas, samtidigt som de får en motor som inte släpper ut koldioxid. 

Efterkonvertering anges också som ekonomiskt fördelaktigt för att dra nytta av 

eldriftens fördelar utan att behöva betala lika mycket som för en ny elbil, särskilt 

för företagsfordon439.   

Belgien har mot denna bakgrund infört ett rättsligt ramverk för att omvandla 

fordon med förbränningsmotor till elektriska fordon eller vätgasdrivna fordon. 

Lagen trädde i kraft den 1 juni 2023 och har bl a det franska regelverket för 

efterkonvertering av fordon som förebild. Syftet beskrivs som att åstadkomma ett 

tydligt rättsligt ramverk med förenklade och tydligt definierade procedurer för 

anpassning och typgodkännande av många fordon, för att stödja nya initiativ som 

ska skapa en marknad för efterkonvertering av fordon. Detta ska, i kombination 

med den växande efterfrågan på elfordon, göra elektrifiering mer tillgänglig för så 

många belgare som möjligt440. 

Ramverket utgörs av ett kungligt dekret, utarbetat av den federala 

mobilitetsministern i samverkan med regionerna. Dekretet möjliggör 

efterkonvertering av fordon till eldrift i större skala i Belgien. Efterkonvertering var 

redan möjligt i Belgien, men bristen på tydlig lagstiftning gjorde det svårt att 

faktiskt genomföra projekt. Det ombyggda fordonet behövde godkännas 

 

437 Hunkin, S. (2018) Retrofit. Inter-Reg Europe. Published on 31 March 2018. RETROFIT Hämtad 261005. 
438 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
439 Gilkinet, G. (2023) Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de 

uitrol starten 22_2.pdf 

Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de uitrol starten | Georges 

Gilkinet Hämtad 251001. 
440 Gilkinet, G. (2023) Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de 

uitrol starten 22_2.pdf 

Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de uitrol starten | Georges 

Gilkinet Hämtad 251001. 

https://www.interregeurope.eu/good-practices/retrofit
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.ejustice.just.fgov.be/mopdf/2023/05/22_2.pdf
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
https://www.ejustice.just.fgov.be/mopdf/2023/05/22_2.pdf
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
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utomlands och därefter genomgå teknisk inspektion i Belgien, en tidskrävande och 

kostsam process. De nya tekniska föreskrifterna innebär att441: 

• Bränsletankarna måste tas bort eller göras obrukbara. 

• Den nya motoreffekten får inte överstiga den ursprungliga motorns effekt 

(förutom motorer under 60 kW, som får vara upp till 20 % starkare). 

• Fordonets ursprungliga mått får inte ändras. 

• Den högsta tillåtna totalvikten, den maximala kombinerade vikten samt 

axelbelastningen får inte ändras. 

• Fördelningen av tjänstevikten över axlarna efter ombyggnaden får inte 

avvika mer än ±10 % från fördelningen hos originalfordonet. 

• Förutom detta federala ramverk ställs också krav på de regionala 

myndigheterna, som är de som administrerar godkännande av fordon, att 

också publicera sina egna regler för godkännandeprocessen för 

efterkonverterade fordon.  

Utanför EU har flera länder i Asien-Stillahavsområdet442 liksom USA och 

Storbritannien regelverk som innebär enklare godkännandeprocesser med mindre 

omfattande tester för efterkonverteringar av enskilda fordon eller på små serier. 

Detta innebär lägre kostnader för godkännandeprocessen, och har öppnat upp en 

marknad för ombyggnadskit för efterkonvertering som passar alla fordon, eller 

som är modellspecifika, och som ofta går att köpa online. Den som utför 

efterkonverteringen ansvarar för att ge garanti för kraven på trafiksäkerhet och 

miljöprestanda. Det anges medföra risk för tvister och skapar frågor kring 

försäkringar443. 

 

441 Gilkinet, G. (2023) Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de 

uitrol starten 22_2.pdf 

Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de uitrol starten | Georges 

Gilkinet Hämtad 251001. 
442 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
443 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 

https://www.ejustice.just.fgov.be/mopdf/2023/05/22_2.pdf
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
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• Indonesien nämns som föregångare med lagstiftning och ett komplett 

regelverk för efterkonvertering, främst av motorcyklar som dominerar 

fordonsflottan. Regelverket omfattar tekniska krav för säkerhet och 

certifiering av konverterade fordon, ekonomiska incitament som 

subventioner, och miljöfrämjande åtgärder som FoU-stöd för utveckling av 

komponenter444.  

• Sri Lanka och Nepal har infört tekniska regler och vissa incitament445.  

• Australien har ett regelverk för konvertering av fordon till eldrift som 

kräver att en certifierad ingenjör granskar och godkänner konverteringen, 

inklusive säkerhetskritiska system som bromsar. En rapport från denna 

tekniska inspektion lämnas till den lokala transportmyndigheten, som 

därefter registrerar fordonet som eldrivet. Det är alltså en formellt reglerad 

process med tydliga tekniska krav. Detaljerna varierar mellan olika 

delstater, vilket innebär att lokala regler kan tillkomma utöver de nationella 

riktlinjerna. Australien har inga särskilda ekonomiska incitament för 

efterkonvertering. 446.  

• Storbritannien har lagstiftning som reglerar konverteringsprocessen och 

registrering av efterkonverterade fordon. Efter konvertering måste fordonet 

registreras som elfordon, och vissa kontroller görs för att säkerställa att vikt 

och säkerhetsdata stämmer med originalspecifikationerna. Försäkringen 

måste uppdateras, och ägaren ansvarar för att alla krav uppfylls447.  

  

 

444 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
445 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
446 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
447 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
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3.8.5 UNECE tar fram internationellt harmoniserat 
regelverk 

Inom UNECE, FN:s ekonomiska kommission för Europa448, pågår arbete inom en 

informell arbetsgrupp för att utveckla ett harmoniserat internationellt regelverk för 

typgodkännande av efterkonverteringskit (retrofit) för användning av 

konventionella fordon som konverteras till eldrift eller vätgasdrift. Detta arbete 

bedöms vara av stort intresse för framtida nationell anpassning av regelverken i 

EU och Sverige449. Det är UNECE:s forum för harmonisering av fordonsföreskrifter 

(WP.29) som har tillsatt arbetsgruppen. Arbetet leds av Frankrike och Spanien, 

med stöd av bland annat Sverige och Europeiska kommissionen450. 

Syftet är att säkerställa minimikrav för efterkonverteringssystem, prestandakrav 

för ombyggda fordon och stödja införandet av efterkonverteringssystem som kan 

installeras storskaligt på fordon i de länder som antar kraven451. Arbetsgruppen ska 

ta fram underlag som grund för ett formellt internationellt regelverk eller 

vägledning, som säkerställer att efterkonvertering kan genomföras på ett säkert, 

tillförlitligt och jämförbart sätt mellan olika länder. Det övergripande syftet är att 

främja innovation och cirkulär användning av befintliga fordon452. 

Arbetsgruppen består av experter från myndigheter, industri och 

forskningsorganisationer från flera länder. Arbetsgruppen diskuterar bland 

annat453.  

 

448 UNECE är en regional kommission inom FN som inrättats för att främja ekonomiskt samarbete, integration 

och hållbar utveckling mellan medlemsstater. Källa: Croll-Knight, T. (2024) How UNECE activities shape 

economies, the environment, and society Evolving with the changing global socio-economic landscape. How 

UNECE activities shape economies, the environment, and society - UN Today Hämtad 260130. 
449 Källa: Transportstyrelsen, möte med referensgrupp 260408. 
450 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
451 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
452 UNECE (2025b) EV/HFCV Retrofit Systems - 1st session  

EV/HFCV Retrofit Systems - 1st session Hämtad 260505. 

 [EV/HFCV Re...UNECE Wiki] 
453 UNECE (2025b) EV/HFCV Retrofit Systems - 1st session  

EV/HFCV Retrofit Systems - 1st session Hämtad 260505. 
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https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://wiki.unece.org/spaces/trans/pages/288981249/EV+HFCV+Retrofit+Systems+-+1st+session
https://wiki.unece.org/spaces/trans/pages/288981249/EV+HFCV+Retrofit+Systems+-+1st+session
https://wiki.unece.org/spaces/trans/pages/288981249/EV+HFCV+Retrofit+Systems+-+1st+session
https://wiki.unece.org/spaces/trans/pages/288981249/EV+HFCV+Retrofit+Systems+-+1st+session
https://wiki.unece.org/spaces/trans/pages/288981249/EV+HFCV+Retrofit+Systems+-+1st+session
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• avgränsning och definitioner, t ex vad som ska avses med retrofit-system  

(t ex komplett system, komponentnivå eller installationssats) och vilka 

fordonskategorier som ska omfattas.  

• regelstruktur, inklusive om ett nytt fristående UNECE-reglemente bör tas 

fram eller om befintliga regelverk kan anpassas och kompletteras.   

• tekniska krav och säkerhetsaspekter - elektrisk säkerhet 

(högspänningssystem, isolationskrav), funktionell säkerhet, mekanisk 

integritet samt integration av batteri- eller bränslecellsystem i befintliga 

fordon m m.  

• krav på komponenter (t ex batterier, drivlinor och styrsystem) och hur 

dessa ska verifieras  

• provning, godkännande och efterkontroll, inklusive hur retrofit-system 

eller konverterade fordon ska typgodkännas, vilken roll olika aktörer 

(tillverkare, installatörer, myndigheter) ska ha samt hur överensstämmelse 

i produktion och användning ska säkerställas.  

• behovet av spårbarhet och dokumentation för att säkerställa att 

konverteringar utförs enligt godkända specifikationer.  

• gränsdragning mot befintliga UNECE-reglementen, exempelvis för 

elsäkerhet, krocksäkerhet och miljöprestanda, samt hur överlapp eller 

motsägelser mellan regelverk ska kunna undvika.  

• regulatoriska luckor och hinder som idag försvårar eller förhindrar 

efterkonvertering i olika länder.  

• marknads- och implementeringsaspekter, inklusive hur regelverket kan 

möjliggöra cirkulär ekonomi, minska utsläpp från befintlig fordonsflotta 

och samtidigt upprätthålla en hög säkerhetsnivå. Detta inkluderar även 

behovet av internationell harmonisering för att underlätta handel och 

teknikutveckling.  
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Förslag på harmoniserade krav för utvalda fordonskategorier och drivlinetyper 

förväntas presenteras senast 2027454. Om EU accepterar det regelverk som 

arbetsgruppen i UNECE tar fram så måste Sverige förhålla sig till det. UNECE kan 

också ta fram regler som EU inte infogar i sina regelverk för typgodkännande av 

fordon. Sverige kan välja att tillämpa dessa. Godkännande av konverteringskit 

kommer troligen skrivas in i Transportstyrelsens föreskrifter. Transportstyrelsen 

har bemyndigande att införa reglerna, genom att ta fram och föreskriva om 

tekniska krav för begagnade fordon i föreskrifter455.  

Kit för efterkonvertering till eldrift kommer när de typgodkänns att vara kopplade 

till viss bilmodell.  Vissa kit skulle kunna tänkas bli godkända för flera bilmodeller, 

om dessa är tillverkade i samma koncern och därmed utvecklade på samma 

plattformar, med samma system och med samma komponenter456.  

När UNECE-reglerna finns på plats kommer tillverkare av kit för efterkonvertering 

att kunna få dessa kit typgodkända. Om de ska monteras in i begagnade fordon 

behövs ett godkännande enligt nationellt regelverk457.  

Det finns idag ett motsvarade FN-regelverk för gaskonvertering av fordon som 

Sverige tillämpar. Det är administrativt tungt. Transportstyrelsen kan underlätta 

genom att godkänna att det räcker att på olika sätt visa att kraven uppfylls, istället 

för att kräva typgodkännande vilket är administrativt tungt för mindre aktörer458. 

Sådant nationellt godkännande kommer att ske genom registreringsbesiktning. Om 

Transportstyrelsen i föreskrifterna skriver in att en viss bilmodell kan använda 

konverteringskit som uppfyller kraven i reglementet så vet besiktningsmannen att 

fordonsmodellen är godkänd för detta typgodkända kit, och besiktningen blir 

enklare. 

3.9 Styrmedel 
Vilka styrmedel förekommer för att främja efterkonvertering av fordon till el? 

 

454 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
455 Intervju med myndighetsexpert 260427. 
456 Intervju med myndighetsexpert 260427. 
457 Intervju med myndighetsexpert 260427. 
458 Intervju med myndighetsexpert 260427. 

https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
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3.9.1 Frankrike 
Statlig subvention för efterkonvertering till eldrift 

I Frankrike finns en statlig subvention i form av ett bidrag för efterkonvertering till 

eldrift. Efterkonvertering omfattas av samma statliga bidragsprogram som nya 

elfordon, men med särskilda belopp och som varierar beroende på fordonstyp, 

sökandens inkomst och geografisk plats459.  

Bidraget kan erhållas för efterkonverteringen om bilen är mer än fem år gammal 

och inte redan är elektrisk460. För att kunna få subventionen måste både personen 

och fordonet uppfylla vissa kriterier. Fordonet som bidraget avser måste ha varit i 

ägarens ägo i minst ett år och får inte säljas inom ett år efter ombyggnaden eller 

innan det har körts minst 6 000 km461. För att en privatperson ska vara berättigad 

till bidraget krävs att man är myndig och folkbokförd i Frankrike462. Bidraget är 

behovsanpassat utifrån de franska hushållens inkomstnivå463. Även juridiska 

personer, dvs företag eller föreningar med etablering i Frankrike, kan vara 

berättigade till premien464. 

Efterkonverteringsbidraget kan kombineras med att skrota ett gammalt fordon 

med höga avgasutsläpp. För skrotning finns ett bidrag på upp till 2 500 euro för en 

dieselbil äldre än 2011 års modell, eller en bensinbil äldre än 2006 års modell465.  

 

459 [primealaco...on.gouv.fr], [primealaco...on.gouv.fr], [primealaco...on.gouv.fr] 
460  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement e (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
461 Ministères Transition Écologique, Aménagement du Territoire, Transports, Ville et Logement. (2025b) Prime 

au rétrofit, bonus écologique, ... : toutes les aides en faveur de l’acquisition de véhicules propres. Publié le 10 

Janviér 2018. Mis à jour 14 août 2025 Prime à la conversion, bonus écologique Hämtad 251210;  

eplaque.fr (2025b) Prime rétrofit : quel bonus pour une conversion électrique. 28/08/2025. Prime rétrofit, quelle 

aide à la conversion électrique ? Hämtad 260202;  

PAC_RETROFIT_VP.pdf;  
462 Republique Francaise, Service Public (2026a) Prime au rétrofit pour une voiture. 1 Janviér 2026. Prime au 

rétrofit pour une voiture | Service Public Hämtad 260202 
463 Republique Francaise, Service Public (2024) Les montants du bonus écologique évoluent. 18 décembre 2024. 

Clean vehicle aid - The amounts of the ecological bonus are changing | Service-Public.fr Hämtad 251219  

Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030.;  

Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
464 Republique Francaise, Service Public (2026a) Prime au rétrofit pour une voiture. 1 Janviér 2026. Prime au 

rétrofit pour une voiture | Service Public Hämtad 260202 
465 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 

https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/baremes-retrofit-234R.pdf
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/PAC_RETROFIT_VP.pdf
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/PAC_RETROFIT_2-3_ROUES.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/prime-retrofit-bonus-ecologique-toutes-aides-faveur-lacquisition-vehicules
https://www.eplaque.fr/fiscalite-automobile/prime-retrofit
https://www.eplaque.fr/fiscalite-automobile/prime-retrofit
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/PAC_RETROFIT_VP.pdf
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F38082/0_0_1?idFicheParent=F36875&
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F38082/0_0_1?idFicheParent=F36875&
https://www.service-public.fr/particuliers/actualites/A17931
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F38082/0_0_1?idFicheParent=F36875&
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F38082/0_0_1?idFicheParent=F36875&
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
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Krav ställs på att efterkonverteringen utförs av en bilverkstad som är auktoriserad 

av fordonstillverkaren att efterkonvertera det aktuella fordonet och som finns 

listad av fordonstillverkaren som auktoriserad installatör466 467 468 . Listan över 

godkända bilmodeller för subventionen uppdateras regelbundet genom officiella 

beslut (arrêtés) som publiceras i Journal Officiel469.  

Villkoren för bonusen för efterkonvertering till eldrift justerades den 2 december 

2024470. För att dra nytta av den måste numera hushållets referensskatteinkomst per 

andel471 vara högst 26 200 euro, jämfört med tidigare 24 900 euro472.  

- För en personbil är beloppet för stödet 80 % av efterkonverterings-

kostnaden, upp till max 5 000 euro om fordonet förvärvas av antingen en 

fysisk person vars referensskatteinkomst per skatteandel473 är mindre än 

eller lika med 16 300 euro och vars restid mellan hemmet och arbetsplatsen 

är mer än 30 kilometer, eller som färdas mer än 12 000 kilometer per år 

inom ramen för sin yrkesverksamhet, eller av en fysisk person vars 

referensskatteinkomst per andel är mindre än eller lika med 7 500 euro474. 

 

466  Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825.g 
467  Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
468 M Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) 

Tout savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you 

need to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
469 Sedan den ursprungliga listan publicerades 14 december 2023 har uppdateringar också publicerats 13 

januari 2025, 18 juni 2025 och 29 oktober 2025.  Arrêté du 29 octobre 2025 modifiant l'arrêté du 14 décembre 

2023 fixant la liste des versions de voitures particulières électriques ayant atteint le score environnemental 

minimal conditionnant l'éligibilité à certaines aides à l'achat ou à la location de véhicules peu polluants - 

Légifrance 
470 [primealaco...on.gouv.fr], [primealaco...on.gouv.fr], [primealaco...on.gouv.fr] 
471 I Frankrike används revenu fiscal de référence (RFR) som ett centralt mått för att bedöma hushållets 

ekonomiska resurser. RFR ligger till grund för många statliga och lokala bidrag, skatterabatter, miljöbonusar 

och sociala stöd. Det skiljer sig från det ”vanliga” beskattningsbara inkomsten, eftersom RFR inkluderar både 

skattepliktiga och vissa skattefria inkomster samt vissa avdrag. Understanding French Tax: What is the Revenu 

Fiscal de Référence? - FrenchEntrée 
472 Republique Francaise, Service Public (2024) Les montants du bonus écologique évoluent. 18 décembre 2024. 

Clean vehicle aid - The amounts of the ecological bonus are changing | Service-Public.fr Hämtad 251219 
473 Skatteandelar (quotient familial), används för att beräkna hushållets beskattningsbara inkomst per person. 

Detta är ett sätt att ta hänsyn till familjestorlek vid bidrag.  I Frankrike delas hushållets totala beskattningsbara 

inkomst upp i ett antal "andelar" beroende på familjesammansättning: 1 andel för en ensamstående vuxen. 2 

andelar för ett par. Extra andelar för barn (t ex 0,5 per barn). Sedan räknas inkomsten per andel för att avgöra 

vilken skatteklass eller stöd hushållet får. Det gör att större familjer får en mer rättvis bedömning. "7,100 euro 

per skatteandel" betyder att: Om hushållets beskattningsbara inkomst per andel är under 7 100 €, räknas det 

som mycket låg inkomst. "€15,400 per skatteandel": Låg inkomst. "€24,900 per skatteandel": Mellaninkomst.  
474 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/baremes-retrofit-234R.pdf
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/PAC_RETROFIT_VP.pdf
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/PAC_RETROFIT_2-3_ROUES.pdf
https://www.frenchentree.com/living-in-france/french-tax/understanding-french-tax-what-is-the-revenu-fiscal-de-reference/
https://www.frenchentree.com/living-in-france/french-tax/understanding-french-tax-what-is-the-revenu-fiscal-de-reference/
https://www.service-public.fr/particuliers/actualites/A17931
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
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- För övriga (medelinkomsttagare (referensskatteinkomst per andel är 

16 300 euro - 26 200 euro) är bidraget 1 500 euro475. 

- För en skåpbil är stödbeloppet satt till 40 % av kostnaden för 

ombyggnaden, upp till 8 000 euro, beroende på fordonets vikt476.  

- Ytterligare bonus på 1 000 euro medges för: en fysisk person vars 

referensskatteinkomst per andel är mindre än eller lika med 16 300 euro 

och vars resa mellan hemmet och arbetet är mer än 30 kilometer eller som 

reser mer än 12 000 kilometer per år inom ramen för sin yrkesverksamhet 

med sitt personliga fordon en fysisk person vars referensskatteintäkt per 

aktie är mindre än eller lika med 7 500 euro477. 

- Bonus på 1 000 euro när mottagaren är: en fysisk person vars hemvist eller 

arbetsplats är belägen i en kommun, varav en del av dess område ligger 

inom en lågemissionszon 478 (med möjlighet till ytterligare upp till 

2 000 euro från regional finansiering, vilket innebär max 3 000 euro extra 

utöver basbeloppet479). Genom finanslagen har efterkonverterade fordon 

också från 2023 även blivit berättigade till ett försök med finansiering via 

nollräntelån för mobilitet i lågutsläppszoner (LEZ) 480. 

 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210;  

Ministères Transition Écologique () Aides à l'acquisition de véhicules peu polluantsHome - Vehicle Conversion 

Bonus Hämtad 260404. 
475 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210;  

Ministères Transition Écologique () Aides à l'acquisition de véhicules peu polluantsHome - Vehicle Conversion 

Bonus Hämtad 260404. 
476 Republique Francaise, Service Public (2026b) Prime au rétrofit pour une camionette. 01 janviér 2026. Retrofit 

bonus for a pickup truck | Service Public Hämtad 260202. 
477 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
478 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
479 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logemen (2025b) Prime 

au rétrofit, bonus écologique, ... : toutes les aides en faveur de l’acquisition de véhicules propres. Publié le 10 

Janviér 2018. Mis à jour 14 août 2025 Prime à la conversion, bonus écologique Hämtad 251210;  

eplaque.fr (2025b) Prime rétrofit : quel bonus pour une conversion électrique. 28/08/2025. Prime rétrofit, quelle 

aide à la conversion électrique ? Hämtad 260202;  

PAC_RETROFIT_VP.pdf;  
480 Ministère de l’Economie, des Finances et de la Souveraineté industrielle et numérique (2023) Décarbonation 

des transports : lancement d’un plan d’action national en faveur du retrofit 26/04/2023 26/04/2023 – 

Decarbonisation of transport: launch of a national action plan for retrofitting – Press – Ministry of Finance 

Hämtad 250905. 

https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F36876
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F36876
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/prime-retrofit-bonus-ecologique-toutes-aides-faveur-lacquisition-vehicules
https://www.eplaque.fr/fiscalite-automobile/prime-retrofit
https://www.eplaque.fr/fiscalite-automobile/prime-retrofit
https://www.primealaconversion.gouv.fr/dboneco/accueil/media/documents/PAC_RETROFIT_VP.pdf
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
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Från 2025 har den franska regeringen minskat budgeten för subventioner av 

elfordon jämfört med 2024, från totalt 1,5 miljarder till 1 miljard euro481. Tio 

miljoner euro av dessa har reserverats för begagnade elfordon och för 

efterkonvertering till eldrift482. En orsak till neddragningen anges vara 

budgetmässiga begränsningar483. 

Efterkonverterade tunga fordon är berättigade till inköpsbidrag på upp till 150 000 

euro beroende på fordonstyp i samband med projektansökningar inom ramen för 

ett forskningsprogram ("Ecosystem of heavy electric vehicles”)484. För att stödja 

elektrifieringen av tunga lastbilar (anskaffning, långtidsleasing av ett fordon eller 

ombyggnad av ett förbränningsmotorfordon till elfordon) har staten avsatt 130 

miljoner euro485.  

Hur används subventionen? 

Det är svårt att finna statistik över exakt antal utbetalda efterkonverterings-premier 

eller den totala summan som hittills har delats ut i subvention av den franska 

regeringen486. Enligt ett pressmeddelande från ADEME (Agence de la transition 

écologique)487 2021 fanns det vid den tidpunkten ingen exakt offentlig statistik över 

det totala antalet utbetalda retrofit-premier eller den sammanlagda summan i 

subventioner sedan införandet 2020. Ett sätt att göra en grov uppskattning är att 

använda antalet genomförda efterkonverteringar till eldrift som en indikator, 

eftersom varje konverterat fordon typiskt sett har mottagit subvention. Som 

 

481 Westerheide, C. (2024) France cuts EV environmental bonus to a maximum of 4,000 euros. Electrive, 

29.11.2024. France cuts EV environmental bonus to a maximum of 4,000 euros - electrive.com Hämtad 250905. 
482 Bonnet, J. (2024) Bonus écologique 2025: une enveloppe limitée et des dispositifs sacrifiés. BFM Business, 

28.11.2024. 2025 ecological bonus: a limited budget and sacrificed measures Hämtad 250905. 
483 Moteur Livre (2024) End of the conversion bonus: What it changes for motorists in 2025. 

End of the conversion bonus: What it changes for motorists in 2025 - Moteur Livré - Livraison de moteurs neuf et 

d'occasion Hämtad 260211. 
484 Ministère de l’Economie, des Finances et de la Souveraineté industrielle et numérique (2023) Décarbonation 

des transports : lancement d’un plan d’action national en faveur du retrofit 26/04/2023 26/04/2023 – 

Decarbonisation of transport: launch of a national action plan for retrofitting – Press – Ministry of Finance 

Hämtad 250905.  
485 ADEME (2024) Poids lourds : et si la solution était le rétrofit? ADEME Infos. Toutes les actualités de 

l'Agence de la transition écologique. Octobre 2024. Poids lourds : et si la solution était le rétrofit ? - ADEME 

Infos Hämtad 251210. 
486 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 
487 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 

https://www.electrive.com/2024/11/29/france-cuts-ev-environmental-bonus-to-a-maximum-of-4000-euros/#:~:text=In%20France%2C%20the%20government%20has%20cancelled%20the%202025,budget%20has%20also%20been%20cut%20by%20a%20third.
https://www.bfmtv.com/auto/bonus-ecologique-2025-une-enveloppe-limitee-et-des-dispositifs-sacrifies_AV-202411281032.html
https://moteurlivre.fr/en/2024/10/27/end-of-the-conversion-bonus-what-it-changes-for-motorists-in-2025/
https://moteurlivre.fr/en/2024/10/27/end-of-the-conversion-bonus-what-it-changes-for-motorists-in-2025/
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
https://infos.ademe.fr/magazine-octobre-2024/poids-lourds-et-si-la-solution-etait-le-retrofit/
https://infos.ademe.fr/magazine-octobre-2024/poids-lourds-et-si-la-solution-etait-le-retrofit/
https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
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officiell siffra anges att 1–2 000 efterkonverteringar till eldrift genomfördes i 

Frankrike under 2023488.  

Nationell handlingsplan 

Frankrike anges ha ett nationellt mål om 74 000 efterkonverterade personbilar och 

tvåhjulingar senast 2028489.  

Efterkonvertering till eldrift är fortfarande en nischmarknad också i Frankrike. Den 

franska regeringen vill öka takten i utvecklingen av ett bredare utbud av 

efterkonvertering som gör det möjligt att omvandla en del av de 20 miljoner bilar 

och lastbilar med förbränningsmotor som är i trafik i Frankrike till batterielektriska 

fordon, vätgasdrivna bränslecellsfordon eller laddhybrider. Detta ses som en del i 

att uppnå klimatneutralitet till 2050 och mot bakgrund av att försäljningen av nya 

personbilar och lätta nyttofordon med förbränningsmotor skulle förbjudas i 

Europa från och med 2035.  

Regeringen lanserade därför i april 2023 en nationell handlingsplan till förmån för 

efterkonvertering till eldrift490. Efter samråd med branschen, som avslutades i 

början av 2023, har handlingsplanen identifierat tre prioriterade arbetsområden: 

Regelförenkling, förstärkta subventioner, och stöd för utveckling av 

efterkonverteringsbranschen. 

- Regelförenkling:  Fr o m 1 januari 2023 är kravet avskaffat på att ha ägt 

fordonet i minst ett år för att få subventionen för efterkonvertering till 

eldrift491. Detta kommer att underlätta införandet av upplägg för inköp och 

efterkonvertering av professionella aktörer som sedan vill sälja vidare eller 

leasa ut dessa efterkonverterade fordon innan ett år har gått492.  

 

488 Radio Vinci Autoroutes 107,7 (2023) Rétrofit de véhicules en France: le gouvernement accélère la cadence. 

26/10/2023.  Rétrofit de véhicules en France : le gouvernement accélère la cadence Hämtad 251005. 
489 Radio Vinci Autoroutes 107,7 (2023) Rétrofit de véhicules en France: le gouvernement accélère la cadence. 

26/10/2023.  Rétrofit de véhicules en France : le gouvernement accélère la cadence Hämtad 251005. 
490 Ministère de l’Economie, des Finances et de la Souveraineté industrielle et numérique (2023) Décarbonation 

des transports : lancement d’un plan d’action national en faveur du retrofit 26/04/2023 26/04/2023 – 

Decarbonisation of transport: launch of a national action plan for retrofitting – Press – Ministry of Finance 

Hämtad 250905. 
491 Dubois, Q. (2023a) L’Auto Journal, le 27 Avril 2023. Rétrofit automobile : Les aides vont augmenter en 

France. Automotive-retrofit: aid will increase in France Hämtad 250907. 
492 Ministère de l’Economie, des Finances et de la Souveraineté industrielle et numérique (2023) Décarbonation 

des transports : lancement d’un plan d’action national en faveur du retrofit 26/04/2023 26/04/2023 – 

Decarbonisation of transport: launch of a national action plan for retrofitting – Press – Ministry of Finance 

Hämtad 250905. 

https://radio.vinci-autoroutes.com/article/retrofit-de-vehicules-en-france-le-gouvernement-accelere-la-cadence-8948
https://radio.vinci-autoroutes.com/article/retrofit-de-vehicules-en-france-le-gouvernement-accelere-la-cadence-8948
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
https://www.autojournal.fr/environnement/voitures-electriques/retrofit-automobile-aides-augmenter-france-307931.html#item=1
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
https://presse.economie.gouv.fr/26042023-decarbonation-des-transports-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit/
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- Förstärkt stöd och ökade premier: För att fortsätta att demokratisera 

elfordon för företag och privatpersoner förstärktes det maximala stödet för 

efterkonvertering år 2023 med 1 000 euro. För hushåll med mycket låga 

inkomster samt hushåll med låga inkomster som betraktas som frekventa 

användare kan premien nu uppgå till 6 000 euro för konvertering av en 

personbil och 10 000 euro för konvertering av ett lätt nyttofordon. I 

miljözoner (ZFE) kompletteras dessa belopp av en tilläggspremie på mellan 

1 000 och 3 000 euro, under förutsättning att ett lokalt stöd beviljas. Vidare 

är efterkonverterade tunga fordon berättigade till ansökningsomgången 

”Ekosystem för tunga elfordon”, som för 2023 omfattar en budget på 60 

miljoner euro, där inköpsstöden kan uppgå till upp till 150 000 euro 

beroende på fordonstyp. Försöksverksamhet med räntefria ”mobilitetslån” 

i lågemissionszoner (ZFE) där gränsvärdena för luftkvalitet regelbundet 

överskrids, omfattar nu även efterkonvertering till eldrift493. 

- Stöd till utvecklingen av efterkonverteringssektorn: Regeringen avsätter 

upp till 20 miljoner euro för investeringar som bidrar till sektorns 

utveckling, inom ramen för olika utlysningar. Staten stöder även arbete 

med konstruktion och typgodkännande av prototyper inom ramen för 

industriella forsknings- och utvecklingsinvesteringar, genom att 

finansiering kan sökas för utvecklings- och testkostnader inför 

typgodkännande494.  

- Inrättande av en ”Retrofit Task Force” för att främja samverkan och 

utveckling av gemensamma lösningar, i samarbete med 

bilbranschorganisationen, Mobilians495. Syftet med denna ”Retrofit Task 

Force” var att åstadkomma förenklad reglering, ökade subventioner och 

 

493 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2023) 

Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du retrofit. Publié le 26 avril 

2023. Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du rétrofit | Ministères 

Aménagement du territoire Transition écologique Hämtad 251214. 
494 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2023) 

Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du retrofit. Publié le 26 avril 

2023. Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du rétrofit | Ministères 

Aménagement du territoire Transition écologique Hämtad 251214. 
495 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2023) 

Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du retrofit. Publié le 26 avril 

2023. Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du rétrofit | Ministères 

Aménagement du territoire Transition écologique Hämtad 251214. 

https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
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främja nationell och europeisk harmonisering av regelverk för 

efterkonvertering496. 

Det har inte gått att finna uppgifter på om och hur arbetsgruppen (“Task Force”) 

rapporterat resultat eller slutfört sitt arbete.  

Regionala subventioner 

Utöver den statliga subventionen finns också ett flertal andra ekonomiska stöd för 

efterkonvertering till eldrift. I tillägg till den franska regeringens subvention av 

efterkonvertering finns ytterligare bidrag att få från regionala myndigheter. 

Regionen Île-de-France bidrar med upp till 2 500 euro för efterkonvertering av bilar 

äldre än 5 år i regionen497. Regionen Sud erbjuder 2 000 euro specifikt till 

yrkesverksamma, medan Grand Est kombinerar ett bidrag på 1 500 euro med ett 

räntefritt lån för att finansiera det återstående beloppet. Totalt kan det kumulativa 

beloppet uppgå till 7 500 euro, vilket omvandlar ett projekt som initialt kostar 15 

000 euro till en investering på endast 7 500 euro498.  

Samordningen mellan regionala subventioner och nationella system beskrivs som 

bristande, vilket gör att kunskapen om möjligheterna till dessa olika 

finansieringskällor inte alltid finns spridd bland allmänhet och företag499.  

Metropole Grand Lyon ger exempelvis 500–3 000 euro för omställning av 

transporter till lägre utsläpp, inklusive efterkonvertering till eldrift500. För regionen 

Clermont‑Ferrand nämns stöd för efterkonvertering av skåpbilar upp till 3 000 

euro, riktat till företag501.  

 

496 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2023) 

Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du retrofit. Publié le 26 avril 

2023. Décarbonation des transports : lancement d'un plan d'action national en faveur du rétrofit | Ministères 

Aménagement du territoire Transition écologique Hämtad 251214. 
497 APUR (2023) Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture. État des lieux dans le Grand Paris. 

Avril 2023. Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture - État des lieux dans le Grand Paris 

Hämtad 260202. 
498 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030.;  

APUR (2023) Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture. État des lieux dans le Grand Paris. Avril 

2023. Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture - État des lieux dans le Grand Paris Hämtad 

260202. 
499 TOLV Systems () Up to €24,000 in aid for retrofitting – Discover your financing. Up to €24,000 in aid for 

retrofitting – Discover your financing Hämtad 250903. 
500 Métropole Grand Lyon (2026) Les aides pour l'achat d'un véhicule moins pollutant.  

Les aides pour l'achat d'un véhicule moins polluant - La Métropole de Lyon Hämtad 260227. 
501 auvergne-rhone-alpes.pdf Hämtad 260209. 

https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
https://www.ecologie.gouv.fr/presse/decarbonation-transports-lancement-dun-plan-daction-national-faveur-du-retrofit
https://www.apur.org/sites/default/files/evolution_parc_automobile_alternatives_voiture_mgp.pdf?openfile_analytics=5198
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
https://www.apur.org/sites/default/files/evolution_parc_automobile_alternatives_voiture_mgp.pdf?openfile_analytics=5198
https://tolv-systems.com/actualite/cartographie-aides-retrofit-financement-primes-suventions
https://tolv-systems.com/actualite/cartographie-aides-retrofit-financement-primes-suventions
https://www.grandlyon.com/mes-services-au-quotidien/se-deplacer/les-aides-pour-lachat-dun-vehicule-moins-polluant
https://jechangemavoiture.gouv.fr/jcmv/simulateur/assets/media/aides-locales/auvergne-rhone-alpes.pdf
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Olika subventioner kan kombineras 

Sammantaget kan olika stöd för efterkonvertering av fordon till eldrift i regionen 

Ile de France kombineras till ett totalt bidrag på upp till 25 000 euro per fordon, 

genom sammanslagning av statliga subventionen, CEE, regional bonus samt 

ADEME- och FIM-bidrag502. 

- Frankrikes nationella stöd för efterkonvertering till eldrift ”Prime au 

rétrofit” på 6 000 eller 8 000 euro beroende på fordonets viktkategori503. 

- Bidrag genom energicertifikat (Certificats d’Économie d’Énergie, CEE 

Fiche). Bidraget anges till ca 530 euro för 2025, och programmet är öppet 

för företag av alla storlekar504. 

- Regionalt stöd. Regionen Île-de-France ger ett stöd, ”Prime à la non‑casse”, 

till företag med < 50 anställda, kommuner med < 10 000 invånare samt 

privatpersoner, på 6 000 euro för efterkonvertering till eldrift av fyrhjuliga 

fordon505. Syftet är att uppmuntra utvecklingen av 

efterkonverteringsbranschen i regionen506.  

- Miljömyndigheten ADEME ger ett stöd för efterkonvertering på upp till 10 

000 euro per fordon som en del av sitt program "Tremplin". Stödet gäller 

för privata företag med färre än 250 anställda och det kan kombineras med 

 

502 Deleuzière, A. (2025) Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! Qinomic, le 

13 février 2025. Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! | Qinomic Hämtad 

260210. 
503 Deleuzière, A. (2025) Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! Qinomic, le 

13 février 2025. Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! | Qinomic Hämtad 

260210. 
504 Deleuzière, A. (2025) Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! Qinomic, le 

13 février 2025. Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! | Qinomic Hämtad 

260210. 
505 Région île-de-France (2025) Véhicules propres : les aides de la Région pour particuliers, entreprises et 

communes. Mis à jour le 25 mars 2025. Véhicules propres : les aides de la Région pour particuliers, entreprises 

et communes | Région Île-de-France Hämtad 260301;  

Deleuzière, A. (2025) Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! Qinomic, le 13 

février 2025. Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! | Qinomic Hämtad 

260210.;  

eplaque (2025a) Prime à la non casse : focus sur les aides véhicules propres à Paris. 31/03/2025. Prime à la non 

casse (rétrofit) et prime hydrogène Île-de-France Hämtad 251212. 
506 TOLV Systems () Up to €24,000 in aid for retrofitting – Discover your financing. Up to €24,000 in aid for 

retrofitting – Discover your financing Hämtad 250903. 

https://qinomic.com/fr/plus-de-24-000-e-daides-pour-le-retrofit-dun-vul-en-region-ile-de-france/
https://qinomic.com/fr/plus-de-24-000-e-daides-pour-le-retrofit-dun-vul-en-region-ile-de-france/
https://qinomic.com/fr/plus-de-24-000-e-daides-pour-le-retrofit-dun-vul-en-region-ile-de-france/
https://www.iledefrance.fr/toutes-les-actualites/vehicules-propres-les-aides-de-la-region-pour-particuliers-entreprises-et-communes
https://www.iledefrance.fr/toutes-les-actualites/vehicules-propres-les-aides-de-la-region-pour-particuliers-entreprises-et-communes
https://qinomic.com/fr/plus-de-24-000-e-daides-pour-le-retrofit-dun-vul-en-region-ile-de-france/
https://www.eplaque.fr/infos/prime-non-casse-ile-de-france
https://www.eplaque.fr/infos/prime-non-casse-ile-de-france
https://tolv-systems.com/actualite/cartographie-aides-retrofit-financement-primes-suventions
https://tolv-systems.com/actualite/cartographie-aides-retrofit-financement-primes-suventions
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andra nationella och regionala subventioner507. 

 

- Sedan februari 2025 erbjuder Paris och dess storstadsområde en möjlighet 

att omvandla fordon med förbränningsmotor med hjälp av ett bidragspaket 

som täcker upp till 50 % av konverteringskostnaden508. Stödet ges via FIM, 

Fonds d’Investissement Métropolitain (Grand Paris) och kan täcka upp till 

50 % av kostnaden för efterkonvertering av lokala myndigheters 

nyttofordon. Stödet är avsett för offentliga aktörer (kommuner, 

mellankommunala samverkansorganisationer). Stödet är särskilt avsett för 

kommuner som omfattas av krav på lågutsläppszoner (LEZ) där endast 

lågutsläppsfordon får tillträde509.  

3.9.2 Andra länder 
Storbritannien erbjuder ekonomiska incitament, som skattelättnader för 

efterkonverterade fordon, särskilt äldre bilar (under 40 år), samt finansiering för 

efterkonvertering av kollektivtrafikfordon510. Den brittiska regeringen har tidigare 

beslutat att försäljningen av nya bensin- och dieselbilar samt skåpbilar ska upphöra 

år 2030, och att alla nya bilar och skåpbilar år 2035 kommer att ha noll utsläpp511. 

Detta kan ses som ett administrativt styrmedel som bidrar till ökad efterfrågan på 

nollemissionsfordon generellt. 

Tyskland införde 2021 en subvention för ombyggnad av fordon med 

konventionella förbränningsmotorer med 80 % av kostnaderna jämfört med 

anskaffningen av ett traditionellt förbränningsfordon, med en total budget på 2,8 

miljarder euro512. 

 

507 Deleuzière, A. (2025) Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! Qinomic, le 

13 février 2025. Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! | Qinomic Hämtad 

260210. 
508 TOLV Systems () Paris Accélère le Passage à l'Électrique : Aides Record pour le Rétrofit. Paris Accélère le 

Passage à l'Électrique : Aides Record pour le Rétrofit Hämtad 251005. 
509 Deleuzière, A. (2025) Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! Qinomic, le 

13 février 2025. Plus de 24 000 € d’aides pour le rétrofit d’un VUL en région Île-de-France ! | Qinomic Hämtad 

260210; 

TOLV Systems () Paris Accélère le Passage à l'Électrique : Aides Record pour le Rétrofit. Paris Accélère le 

Passage à l'Électrique : Aides Record pour le Rétrofit Hämtad 251005.  
510 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
511 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
512 Popp, N. (2021) Interview Clean Logistics: Hydrogen challenge to Daimler + Co. News Financial, October 

13th 2021. Interview Clean Logistics: Hydrogen challenge to Daimler + Co. Hämtad 260520. 

https://qinomic.com/fr/plus-de-24-000-e-daides-pour-le-retrofit-dun-vul-en-region-ile-de-france/
https://tolv-systems.com/actualite/retrofit-aides-paris-electrique
https://tolv-systems.com/actualite/retrofit-aides-paris-electrique
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Indien har statliga program som stöder efterkonvertering av kollektivtrafikbussar 

och taxibilar till eldrift under FAME-initiativet (Faster Adoption and 

Manufacturing of Electric Vehicles). I kombination med etableringen av 

lågemissionszoner i städer uppmuntras efterkonvertering till eldrift av flera 

delstater och lokala myndigheter också registrerings- och skatteincitament samt 

pilotprogram för företag som konverterar gamla bussar och taxibilar till elektriska 

drivlinor. Till exempel konverterar kollektivtrafikmyndigheter i Indiens huvudstad 

New Delhi dieselbussar till elektriska drivlinor för att minska luftföroreningar och spara 

pengar på underhåll och driftskostnader513.  

3.10 Marknad idag 
En marknad för efterkonvertering av elfordon börjar i flera länder växa fram som 

en kompletterande del av elektrifieringen av vägtrafiken514. Företag erbjuder för 

närvarande efterkonvertering av fordon till eldrift i länder i Europa, USA och 

Asien515.  

Den globala marknaden för elektriska drivlinor för olika typer av fordon 

uppskattades till ca 66 miljarder amerikanska dollar år 2024, och förväntas uppgå 

till närmae 145 miljarder USD år 2034516. Det dominerande segmentet är kommersiella 

fordon, med en marknadsandel på 48 % år 2023517. Det beskrivs att aktörer börjat 

erbjuda skräddarsydda lösningar för att bygga om bussar, lastbilar och skåpbilar518. 

När det gäller personbilar är utbudet av efterkonverteringslösningar idag nästan 

 

513 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
514 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.  
515 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023, 

Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023), m fl 
516 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
517 Narayan, L. (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size, Share and Trends 2025 to 

2034. Precedence Research, Report Code: 2218. Automotive-retrofit Electric Vehicle Powertrain Market, Report 

by 2034 Hämtad 25-12-12; 
518 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
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helt fokuserat på fordon av historiskt och kulturellt intresse och individuella 

ombyggnationer519.  

Standardiserade efterkonverteringslösningar för alla typer av fordon utvecklas av nya 

företag520. Exempel som nämns är Kalifornienbaserade Electric GT521 och indiska Electra 

EV522. Strategiska partnerskap utvecklas för utökad samverkan mellan aktörer kring 

erbjudanden om efterkonvertering523.  

Den globala marknaden är under snabb utveckling. Drivkrafterna anges vara skärpta 

regleringskrav kring utsläpp och ett växande tryck på att minska koldioxidutsläpp från 

befintliga fordonsflottor524. Efterkonvertering ses som ett billigare och mindre 

miljöstörande alternativ än inköp av en ny elbil525, helt i linje med slutsatserna i denna 

rapport.  

GGGI identifierar 19 länder med någon form av marknad för efterkonvertering av 

fordon till eldrift, i Asien, Afrika, Latinamerika, Europa, och Stillahavsområdet526. 

Oftast handlar det om mindre företag, och hittills har det ofta handlat om nischer 

av fordonsflottan, exempelvis fordon av historiskt och kulturellt intresse med högt 

 

519 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
520 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
521 electricgt.com 
522 electraev.com 
523 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
524 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
525 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
526 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
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affektionsvärde527. I utvecklingsländer efterkonverteras populära småbilar, 

tvåhjulingar och trehjulingar, vanligtvis äldre fordon528. 

Kina, Indien, Japan och Sydkorea nämns bland länder som har en stark industri för 

tillverkning av elbilskomponenter i regionen vilket kan pressa ner kostnader för 

efterkonverteringskit. 

I Japan väljer privata ägare av gamla bensindrivna fordon att efterkonvertera dessa till 

eldrift för att uppfylla strikta – och allt strängare – miljöregler, utan att behöva skrota 

sina gamla bensinbilar. I många av konverteringarna används kompakta och effektiva 

motorer samt moderna litiumjonbatterier, vilket ger förarna en liknande körupplevelse 

som tidigare men med betydligt lägre miljöpåverkan. Den växande tillgången på kit 

som är specifikt anpassade för personbilar bidrar också till viss standardisering och 

kostnadsminskning529.  

Inom EU sker efterkonvertering idag endast i mycket begränsad omfattning530. 

Efter fordon av historiskt och kulturellt intresse har skåpbilar hittills varit den 

vanligaste fordonstypen som efterkonverterats till eldrift531. 

3.10.1 Frankrike 
Efterkonvertering till eldrift fram till 2020 skedde endast i ett fåtal fordon, ofta 

samlarfordon, vars ägare valde att omvandla dem till elfordon för ökad 

användarkomfort. Kostnaderna var höga, i genomsnitt 30 000 euro för två veckors 

arbete. 2020 kom regeringens paket med regelverk för typgodkännande av vissa 

 

527 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out 

fossil fuel cars? Electrify 2023, Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. 

(2025) From Fossil to Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 

41. RISE Research Institutes of Sweden. 
528 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
529 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
530 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
531 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
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modeller och subventioner. Detta ledde till utveckling av marknaden för 

efterkonvertering till eldrift med uppstart av flera företag532.  

2024 fanns ett dussin aktörer i Frankrike, från tvåhjulingar till tunga lastbilar, och 

3-4 som var inriktade på efterkonvertering av lätta nyttofordon533.  

Branschen har de senaste åren stött på svårigheter framför allt i och med att den 

statliga subventionen av efterkonvertering minskades 2024. Företag inom 

efterkonvertering i Frankrike har varit kritiska till regeringens nedskärningar av 

bidraget534. Den franska branschorganisationen för motorbranschen, Mobilians, 

påtalar att nedskärningarna påverkar en bransch som fortfarande är ung och under 

uppbyggnad. Även om bidraget teoretiskt sett fortfarande kan täcka upp till 80 % 

av kostnaden för omvandlingen är det nu begränsat - maximalt 5 000 euro för 

låginkomsttagare eller dem med lång arbetspendling, och 1500 euro för alla andra. 

Detta anges täcka en för liten del av kostnaden för efterkonvertering som kan 

överstiga 15 000 euro för kit och installation535.  

En brytpunkt för när ett efterkonverterat fordon blir tillräckligt attraktivt 

kostnadsmässigt beskrivs vara när kostnaden för att byta till elbil blir samma som 

att reparera en trasig motor (5 000-10 000 euro för ett lätt nyttofordon) 536.  För 

personbilar beskrivs kostnaden för efterkonvertering till eldrift vara alltför hög, 

även med den statliga subventionen537.  

Kommersiella fordon har fortfarande mer generösa subventioner än personbilar, 

men även dessa har minskats. För dessa anges dock efterkonverteringen 

 

532 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905.; 

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023;  

Kuhudzai, R. J. (2020) France’s Recent Order Liberalizing Retrofits Of Old ICE Vehicles Supercharges Phoenix 

Mobility’s Ambitions For Mass EV Conversions. Clean Technica, 2020. France's Recent Order Liberalizing 

Retrofits Of Old ICE Vehicles Supercharges Phoenix Mobility’s Ambitions For Mass EV Conversions - 

CleanTechnica Hämtad 260523. 
533 Engie (2024) From internal combustion to electric... with just one kit. Engie 17/05/2024 From internal 

combustion to electric... with just one kit | ENGIE Research & Innovation Hämtad 251206. 
534 Leblanc, J. (2024) Prime au rétrofit électrique. La filière déplore le « manque d’ambition » du Gouvernement. 

L’Argus, 04/03/2024. Premium for electric retrofit. The sector deplores the Government's "lack of ambition". 

Hämtad 260523. 
535 Leblanc, J. (2024) Prime au rétrofit électrique. La filière déplore le « manque d’ambition » du Gouvernement. 

L’Argus, 04/03/2024. Premium for electric retrofit. The sector deplores the Government's "lack of ambition". 

Hämtad 260523. 
536 Epost från företagsrepresentant 260413. 
537 Epost från företagsrepresentant 260413. 
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fortfarande vara två till två och en halv gånger billigare jämfört med köpet av ett 

nytt elfordon538.  

En kartläggning av branschen som gjordes 2022 identifierade 14 företag, varav flera 

av start-up-karaktär, på den franska marknaden som erbjuder efterkonvertering av 

olika typer av fordon: personbilar, lätta lastbilar och ibland även tvåhjulingar539. 

Flera av dessa har utvecklat ambitiösa affärsmodeller för mer storskalig 

efterkonvertering baserad på typgodkännande av efterkonverterings-kit för 

särskilda fordonsmodeller. Men de senaste åren har flera av dessa företag gått 

igenom rekonstruktion eller lagt ner sin verksamhet. Nedan beskrivs några företag 

och deras utveckling på den franska marknaden för efterkonvertering. 

3.10.2 Företag som utvecklat efterkonvertering till 
eldrift men lagt ner 

Några av de tongivande företagen som haft verksamhet inom efterkonvertering av 

fordon till eldrift är Phoenix Mobility/TOLV, Transition One, och Lormauto,  

Phoenix Mobility som senare bytte namn till TOLV startade 2019540 utveckling och 

industriell produktion av konverterings-kit anpassade till vanliga fordonsmodeller 

på marknaden. Detta med målsättning att öka produktionskapaciteten till tusen kit 

per år och att etablera ett nätverk med ett hundratal godkända verkstäder som kan 

utföra konverteringarna541. TOLV etablerade sig som ett tongivande franskt 

referensföretag inom efterkonvertering av nyttofordon, och fick den första 

efterkonverterade skåpbilen typgodkänd 2022, i ett partnerskap med 

biltillverkaren Renault som inleddes samma år. Detta följdes av godkännanden för 

fler modeller. TOLV riktade sig till transportföretag542 och utvecklade i samverkan 

med Renault efterkonverteringspaket för olika modeller av transportbilar. 

 

538 Leblanc, J. (2024) Prime au rétrofit électrique. La filière déplore le « manque d’ambition » du Gouvernement. 

L’Argus, 04/03/2024. Premium for electric retrofit. The sector deplores the Government's "lack of ambition". 

Hämtad 260523. 
539 Cebollada, O. (2022) [Mapping] – 14 acteurs qui démocratisent le rétrofit en France. Les Horizons, le 10 

février 2022. [Mapping] – 14 players who are democratizing retrofitting in France • Les Horizons Hämtad 

260523. 
540 Auzemèry, L. (2021) Rétrofit : première levée de fonds de 3 millions d’euros pour Phoenix Mobility. 

L’Automobile & L’Enterprise, 17/11/2021. Retrofit: first fundraising of €3 million for Phoenix Mobility Hämtad 

260523. 
541 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
542 Epost från företagsrepresentant 260413. 
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Typgodkännanden543 erhölls för Renaults skåpbilsmodeller Renault Traffic och 

Master i olika konfigurationer544 (Master III fas 2 (2014-2019), som skåpbil eller med 

golvhytt i versionerna L2H2 till L3H3545). Sådana fordon är ofta ombyggda med 

kostsam utrustning och bedöms som kostnadseffektiva att förlänga livslängden på, 

jämfört med inköp av och utrustning av ett nytt motsvarande fordon546. 

TOLV fick genom partnerskapet tillgång till Renault Groups expertis inom 

elfordon, tekniska data om fordonen, samt inköpskapacitet för batterier. 

Efterkonverteringen har skett i Renaults återvinningsanläggning Reaktor i Flins547. 

Syftet med samarbetet var att efterkonvertering i industriell skala548, med en volym 

på 1 000 fordon i slutet av 2025. Enligt marknadsföringen kunde kunder antingen 

ta med sina egna fordon för ombyggnad, eller välja en nyckelfärdig lösning där 

Renault köpte in och efterkonverterade fordon åt dem549. Den första 

efterkonverterade Renault Master presenterades 2024550 med en räckvidd på cirka 

200 km i stadskörning och 180 km i kombinerad körning, med en laddning på 20 

till 80 % på 1,5 timme på en 22 kW laddstation551.  Arbetstiden för 

efterkonverteringen var 21 timmar och total tid från att fordonet togs emot på 

anläggningen fram till leverans var tre veckor. Ett 52 kWh-batteri motsvarande det 

från Renault Zoe installerades med en garanti på 4 år eller 150 000 kilometer. 

Drivlinorna som utvinns ur fordonen renoverades och återvanns som del av 

konceptet.  

 

543 Renault Group Magazine (2023) Retrofit: Transform a combustion-motor car into a full-electric car. 

Published on 28.02.2023. Updated on 02.06.2025. Going from combustion to electric through retrofitting. Hämtad 

250825. 
544 Renard, N. (2025) TOLV annonce la fin de son activité : un tournant pour le retrofit utilitaire en France. 

Utilitaie Magazine, 9 décembre 2025. TOLV announces the end of its activity: a turning point for utility retrofit 

in France - Utilitaire Magazine Hämtad 260523. 
545 Auzemèry, L. (2024) Essai - Renault Master par Tolv : le rétrofit lui va si bien ! L’Automobile & L’Enterprise, 

19/08/2024. Test drive - Renault Master by Tolv: retrofit suits him so well! Hämtad 260523. 
546 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Shift4Good () Tolv to acceleratue electric vehicle retrofitting for commercial fleets. 

shift4good.com/blog/shift4good-backs-tolv-to-accelerate-electric-vehicle-retrofitting-for-commercial-fleets, 

Retrofit de Véhicules Utilitaires Professionnels - Tolv Hämtad 260523. 
547 Renault Group () The Refactory in Flins, Europe's first circular economy factory for mobility.  

Refactory: The Flins site enters the circle of the circular economy - Renault Group Hämtad 250903. 
548 Renard, N. (2025) TOLV annonce la fin de son activité : un tournant pour le retrofit utilitaire en France. 

Utilitaie Magazine, 9 décembre 2025. TOLV announces the end of its activity: a turning point for utility retrofit 

in France - Utilitaire Magazine Hämtad 260523. 
549 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023),; 

shift4good.com/portfolio/tolv, Retrofit de Véhicules Utilitaires Professionnels - Tolv 
550 Auzemèry, L. (2024) Essai - Renault Master par Tolv : le rétrofit lui va si bien ! L’Automobile & L’Enterprise, 

19/08/2024. Test drive - Renault Master by Tolv: retrofit suits him so well! Hämtad 260523. 
551 Auzemèry, L. (2024) Essai - Renault Master par Tolv : le rétrofit lui va si bien ! L’Automobile & L’Enterprise, 

19/08/2024. Test drive - Renault Master by Tolv: retrofit suits him so well! Hämtad 260523. 

https://www.renaultgroup.com/en/magazine/energy-and-motorization/retrofit-transform-a-combustion-motor-car-into-a-full-electric-car
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://www.auto-infos.fr/article/essai-renault-master-par-tolv-le-retrofit-lui-va-si-bien.283312
https://www.shift4good.com/blog/shift4good-backs-tolv-to-accelerate-electric-vehicle-retrofitting-for-commercial-fleets
https://tolv-systems.com/
https://www.renaultgroup.com/en/group/refactory/
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://www.shift4good.com/portfolio/tolv
https://tolv-systems.com/
https://www.auto-infos.fr/article/essai-renault-master-par-tolv-le-retrofit-lui-va-si-bien.283312
https://www.auto-infos.fr/article/essai-renault-master-par-tolv-le-retrofit-lui-va-si-bien.283312
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Figur 1. Annonsering om efterkonvertering till eldrift av företaget TOLV. 

 

TOLV erbjöd efterkonvertering av Renault Master för 26 900 euro, eller 366 

euro/månad, alternativt att köpa en redan efterkonverterad Renault Master för 36 

900 euro alt 580 euro/månad, alternativt att hyra en för 550 euro/månad552. Som 

jämförelse anges en Renault Master E-Tech kosta nästan 60 000 euro exklusive skatt 

och en Volkswagen e-Crafter börjar på 50 880 euro exklusive skatt (2024)553. TOLV 

utlovade en 50-procentig minskning av den totala ägandekostnaden jämfört med 

en ny Renault Master E-Tech554.  

TOLV var 2024 enda aktör som hade hunnit få ett tillstånd att driftsätta och 

leverera godkända lätta nyttofordon till kunder i Frankrike555. Men företaget la ner 

sin verksamhet i december 2025556. Som orsak uppges ett för svagt intresse från 

kunder. Incitamenten i form av subventioner var inte var tillräckligt starka för att 

skapa intresse från kunderna. Huvudproblemet handlade inte om priset, utan 

snarare om att många kunder inte vill ha elfordon alls – efterkonverterade eller ej. 

Som ett exempel levererade Renault 2025 sin nya eldrivna Renault Master till 

samma pris som dieselversionen, men har bara sålt 1 000 fordon på ett enda år, 

 

552 Randall, C. (2024) Renault launches conversion offer for Master with combustion engine.  Electrive, 

09.07.2024. Renault launches conversion offer for Master with combustion engine - electrive.com Hämtad 

260523.;  

samt uppgift från www.tolv-systems.com Hämtad 251001. 
553  Cassoret, P. (2024) Les Renault Master peuvent devenir électriques grâce à ce kit rétrofit ! Le Progrès, 23 juil. 

2024. Pratique. Les Renault Master peuvent devenir électriques grâce à ce kit rétrofit ! Hämtad 260523. 
554 Auzemèry, L. (2024) Essai - Renault Master par Tolv : le rétrofit lui va si bien ! L’Automobile & L’Enterprise, 

19/08/2024. Test drive - Renault Master by Tolv: retrofit suits him so well! Hämtad 260523. 
555 Engie (2024) From internal combustion to electric... with just one kit. Engie 17/05/2024 From internal 

combustion to electric... with just one kit | ENGIE Research & Innovation Hämtad 251206. 
556 Renard, N. (2025) TOLV annonce la fin de son activité : un tournant pour le retrofit utilitaire en France. 

Utilitaie Magazine, 9 décembre 2025. TOLV announces the end of its activity: a turning point for utility retrofit 

in France - Utilitaire Magazine Hämtad 260523. 

https://www.electrive.com/2024/07/09/renault-launches-conversion-offer-for-master-with-combustion-engine/
http://www.tolv-systems.com/
https://www.leprogres.fr/magazine-automobile/2024/07/23/les-renault-master-peuvent-devenir-electriques-grace-a-ce-kit-retrofit
https://www.auto-infos.fr/article/essai-renault-master-par-tolv-le-retrofit-lui-va-si-bien.283312
https://innovation.engie.com/en/news/interview/viva-technology/from-internal-combustion-to-electric...-with-just-one-kit/29472
https://innovation.engie.com/en/news/interview/viva-technology/from-internal-combustion-to-electric...-with-just-one-kit/29472
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/


 

121(180) 
RAPPORT C11312 

EFTERKONVERTERING AV FOSSILBRÄNSLEDRIVNA FORDON TILL ELDRIFT  
En litteraturöversikt 

Augusti 2026 

vilket är mycket lågt för dem557. Istället köper kunderna fortfarande hellre nya 

dieselfordon, särskilt lätta transportfordon. Det har inte med efterkonverteringen 

att göra, utan att det finns praktiska problem med att gå över till eldrift. Många 

transportföretag har logistikproblem kopplade till brist på laddinfrastruktur, t ex 

att anställda saknar laddmöjlighet hemma. En annan aspekt beskrivs som kulturell: 

de anställda tycker inte att elbilar är ”manliga” 558. 

Efterkonvertering av fordon framstår ytligt sett som en möjlig konkurrens till 

nybilsförsäljning. Vilka var då incitamenten för Renault att satsa på 

efterkonvertering av fordon till eldrift? Till att börja med fanns ett intresse att göra 

research och utforska om detta skulle kunna vara en ny marknad. Den främsta 

orsaken anges vara att Renault hade en fabrik, Renault-Flins, som de ville stänga, 

något som regeringen sa nej till av sysselsättningsskäl. Samverkan med TOLV gav 

en ny teknik och inriktning att utforska samtidigt som det skapade arbetstillfällen i 

fabriken. Renault har inte fortsatt med efterkonverteringen efter att TOLV gått i 

konkurs. Anledningarna är dels densamma som försatte TOLV i konkurs, dvs det 

för svaga intresset för efterkonverterade fordon, men också att Renault inte kunde 

nå sitt eget försäljningsmål och var tvungna att prioritera559. 

 

Transition One grundades 2018 och designade ett generiskt kit för 

efterkonvertering som kan anpassas till fem bilmodeller: Fiat 500, Mini 3:e 

generationen, Renault Twingo 2, Clio 3, Kangoo 2. Kitet marknadsfördes med en 

konverteringstid av några modeller av små stadsbilar för 5 000 euro med en 

arbetstid på 4 timmar560. Efterkonverterade fordon fick 2 års garanti.561 Företaget la 

ner sin verksamhet under första kvartalet 2023 efter att ha misslyckats med att 

samla in en första omgång kapital562. 

Lormauto planerade att erbjuda Renault Twingo 1 helt konverterad till eldrift för 

leasing med räckvidd på ca 100 kilometer och med obegränsad körsträcka och 

underhåll inkluderat, till en kostnad 250 euro per månad baserat på den statliga 

 

557 Epost från företagsrepresentant 260413. 
558 Epost från företagsrepresentant 260413. 
559 Epost från företagsrepresentant 260413. 
560 www.acti-ve.org 
561 Auzemèry, L. (2021) Rétrofit : première levée de fonds de 3 millions d’euros pour Phoenix Mobility. 

L’Automobile & L’Enterprise, 17/11/2021. Retrofit: first fundraising of €3 million for Phoenix Mobility Hämtad 

260523. 
562 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 

https://www.auto-infos.fr/article/retrofit-premiere-levee-de-fonds-de-3-millions-d-euros-pour-phoenix-mobility.238517
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subventionen för efterkonvertering563. Förutom att byta ut förbränningsmotorn till 

en elmotor ingick ett ansiktslyft med renovering av fjädring, bromsar, chassi, säten 

(skum och klädsel), monterade nya däck samt fräschade upp fordonen invändigt 

genom att rengöra eller byta ut mattorna och måla om instrumentbrädan svart för 

att förbättra den upplevda kvaliteten564.  Valet att erbjuda leasing var pga att 

kostnaden för denna omvandling av bilarna blev alldeles för hög för att vara 

konkurrenskraftigt vid försäljning565. Företaget tillverkade sin första prototyp 2021, 

Twingo 1 Lormauto566. Den 15 november 2023 godkändes Twingo för seriell 

efterkonvertering och det första exemplaret levererades den 16 februari 2024567. 

Kitet för efterkonvertering skulle också finnas tillgängligt för äldre nyttofordon 

(från 2003 till 2009 beroende på modell) av modellerna Citroën Berlingo, Peugeot 

Partner och Renault Kangoo. Dessa tre modeller, som fortfarande är mycket 

populära bland hantverkare, småföretag och andra förvaltningar, skulle därmed 

efter konvertering kunna köras i lågemissionszoner568. 

När den franska energilagen ändrades så att uthyrda fordon inte längre var 

berättigade till bidrag för efterkonvertering höll inte affärsmodellen. Nästan 350 

kunder hade då redan reserverat en elektrisk Twingo 1 för 

leasing569.https://translate.google.com/history Lormauto gick i konkurs maj 2025570. 

 

563 Leblanc, J. (2024) Prime au rétrofit électrique. La filière déplore le « manque d’ambition » du Gouvernement. 

L’Argus, 04/03/2024. Premium for electric retrofit. The sector deplores the Government's "lack of ambition". 

Hämtad 260523. 
564 Martin, S. (2025) Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure. 

L’Argus 23/05/2025. Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure - 

L'Argus Hämtad 260120. 
565 Martin, S. (2025) Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure. 

L’Argus 23/05/2025. Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure - 

L'Argus Hämtad 260120. 
566 Cebollada, O. (2022) [Mapping] – 14 acteurs qui démocratisent le rétrofit en France. Les Horizons, le 10 

février 2022. [Mapping] – 14 players who are democratizing retrofitting in France • Les Horizons Hämtad 

260523. 
567 Martin, S. (2025) Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure. 

L’Argus 23/05/2025. Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure - 

L'Argus Hämtad 260120. 
568 Martin, S. (2025) Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure. 

L’Argus 23/05/2025. Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure - 

L'Argus Hämtad 260120. 
569 Leblanc, J. (2024) Prime au rétrofit électrique. La filière déplore le « manque d’ambition » du Gouvernement. 

L’Argus, 04/03/2024. Premium for electric retrofit. The sector deplores the Government's "lack of ambition". 

Hämtad 260523. 
570 Martin, S. (2025) Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure. 

L’Argus 23/05/2025. Pourquoi Lormauto, spécialiste français du rétrofit abordable, met fin à son aventure - 

L'Argus Hämtad 260120. 

https://translate.google.com/history
https://www.largus.fr/actualite-automobile/prime-au-retrofit-electrique-la-filiere-deplore-le-manque-d-ambition-du-gouvernement-30032476.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://leshorizons.net/mapping-startups-retrofit-france/
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/prime-au-retrofit-electrique-la-filiere-deplore-le-manque-d-ambition-du-gouvernement-30032476.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
https://www.largus.fr/actualite-automobile/pourquoi-lormauto-specialiste-francais-du-retrofit-abordable-met-fin-a-son-aventure-30040493.html
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Avvecklingen av TOLV och de andra företagen beskrivs som ett steg i 

struktureringen av en marknad i en mognadsfas, snarare än ändpunkten för 

efterkonvertering av lätta kommersiella fordon571.  

3.10.3 Företag som fortfarande har verksamhet 
Några företag och partnerskap verkar fortfarande vara livskraftiga på den franska 

marknaden. Exempel är REV Mobilities, Qinomic, Retrofleet, R-Fit och CirculaCar. 

REV Mobilities verkar inte längre ha en hemsida men är eventuellt fortfarande i 

drift572. Företaget har haft inriktning på konvertering av klassiska bilar, skåpbilar, 

bussar och tunga lastbilar till eldrift eller vätgasdrift. 2023 planerade REV 

Mobilities efterkonvertering av flera populära Renault-modeller i olika 

storleksklasser – Kangoo, Trafic och Master – med batterikapacitet mellan 34-50 

kWh och priser från cirka 20 000 till 27 500 euro exklusive moms573. Ca 420 

personbilar planerades att efterkonverteras per månad under 2024 med ambitionen 

att överstiga en miljard euro i intäkter år 2030 enbart inom detta segment574.  REV 

Mobilities köpte 2025 typgodkännanden av efterkonverteringskit för Iveco 

"Crossway" Euro 6 och "Crossway Low Entry" Euro 5-bussar, från företaget 

GreenMots och tog också över GreenMots kommersiella och leverantörsavtal, 

teknisk personal och tjänsteleverantörer. Iveco-kiten kompletterar REV Mobilities 

utbud av efterkonverteings-kit för Mercedes "Intouro"-serie av Euro 6-bussar (som 

för närvarande anges vara i en typgodkännandeprocess)575. REV Mobilities gick 

samman med distributören av VW-koncernens varumärken i Frankrike för att 

utveckla elektriska efterkonverteringssatser för VW-koncernens varumärken 

(Volkswagen, Audi, Seat, Skoda, Cupra). Målet var att ta fram 12 

"plattformslösningar" för kommersiella fordon, äldre fordon och personbilar i de 

mest efterfrågade modellerna av dessa varumärken, och både sälja kiten samt 

erbjuda konvertering på VGRF:s anläggningar i Frankrike576. 

 

571 Renard, N. (2025) TOLV annonce la fin de son activité : un tournant pour le retrofit utilitaire en France. 

Utilitaie Magazine, 9 décembre 2025. TOLV announces the end of its activity: a turning point for utility retrofit 

in France - Utilitaire Magazine Hämtad 260523. 
572 PitchBook () Rev Mobilities Overview. Rev Mobilities 2026 Company Profile: Valuation, Funding & 

Investors | PitchBook Hämtad 260523;  

RevMobilities gamla hemsida: Home 
573 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. ; 

RevMobilities gamla hemsida: Home 
574 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
575 Osborne, B. (2025). REV Mobilities acquires Iveco bus retrofit company. Truck & Bus Builder, 2nd June 2025. 

REV Mobilities acquires Iveco bus retrofit company Hämtad 260523. 
576 RevMobilities gamla hemsida: Home 

https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://pitchbook.com/profiles/company/495025-57
https://pitchbook.com/profiles/company/495025-57
https://rev-mobilities-electric--ckkuw1f.gamma.site/
https://rev-mobilities-electric--ckkuw1f.gamma.site/
https://truckandbusbuilder.com/article/2025/07/02/rev-mobilities-acquires-iveco-bus-retrofit-company
https://rev-mobilities-electric--ckkuw1f.gamma.site/
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Företaget R-fit säljer typgodkända konverteringskit för äldre småbilar som Renault 

4L för 12 900 euro och uppåt, eller så kan efterkonverterade sådana bilar hyras för 

258 euro per månad577. 

Biltillverkaren Stellantis och efterkonverteringsföretaget Qinomic slog sig 

samman 2025 för att lansera en efterkonverteringsslösning för skåpbilar till 100 % 

elektrisk drift, för att förlänga deras livslängd och minska deras 

koldioxidavtryck578. Initiativet avsåg ursprungligen modeller som Peugeot Expert 

och Citroën Jumpy och från 2025 de medelstora skåpbilarna Fiat Professional 

Scudo, Opel Vivaro, Peugeot Expert och Citroën Jumpy579. Affärsmodellen innebär 

att Qinomic köper in nya komponenter från Stellantis, mer än 200 

originalkomponenter inklusive batterier och elmotorer för att användas i 

efterkonverteringen. Samtidigt återvinns motor, växellåda, tank, och avgasrör för 

att sorteras, renoveras eller återvinnas. Denna strategi ska minska avfall och anges 

maximera materialvärdet, för att samtidigt ge kunderna en prisvärd lösning för 

elektrifiering av sina befintliga fordon. Syftet anges vara att stärka Stellantis 

marknadsposition gentemot konkurrenter som BYD och Ford, som satsar på nya 

elektriska skåpbilar som E-Transit, genom att rikta sig till dem som inte kan 

investera i en ny flotta. Detta kundsegment beskrivs som underutnyttjat580. 

Qinomic har också nyligen lanserat efterkonvertering av Renault Trafic581. 

CirculaCar efterkonverterar skåpbilarna Renault Kango II, Citroen Berlingo II och 

Peugeot Partner II582. 

 

577 https://rfitvintage.com 
578 Bouchala, F. (2025) Stellantis Pro One et Qinomic : Le Rétrofit Électrique Révolutionne les Utilitaires. 

Motors Actu, 11 avril 2025. Stellantis Pro One and Qinomic: Electric Retrofit Revolutionizes Commercial 

Vehicles - MOTORS ACTU Hämtad 260301. 
579 Bouchala, F. (2025) Stellantis Pro One et Qinomic : Le Rétrofit Électrique Révolutionne les Utilitaires. 

Motors Actu, 11 avril 2025. Stellantis Pro One and Qinomic: Electric Retrofit Revolutionizes Commercial 

Vehicles - MOTORS ACTU Hämtad 260301. 
580 Bouchala, F. (2025) Stellantis Pro One et Qinomic : Le Rétrofit Électrique Révolutionne les Utilitaires. 

Motors Actu, 11 avril 2025. Stellantis Pro One and Qinomic: Electric Retrofit Revolutionizes Commercial 

Vehicles - MOTORS ACTU Hämtad 260301. 
581 Renard, N. (2025) TOLV annonce la fin de son activité : un tournant pour le retrofit utilitaire en France. 

Utilitaie Magazine, 9 décembre 2025. TOLV announces the end of its activity: a turning point for utility retrofit 

in France - Utilitaire Magazine Hämtad 260523. 
582 Nos vehicules utilitaires V2 - CirculaCar - Fabricant de packs batterie LFP - Electrification 

https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://motorsactu.com/stellantis-pro-one-et-qinomic-le-retrofit-electrique-revolutionne-les-utilitaires/
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://utilitairemagazine.com/tolv-annonce-la-fin-de-son-activite-un-tournant-pour-le-retrofit-utilitaire-en-france/27256/
https://www.circulacar.com/en/nos-vehicules-utilitaires-2/
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Retrofleet583 efterkonverterar tunga fordon, såväl större fordonsflottor som bussar, 

och fordon inom industrin med specialutrustning, till eldrift584.585. Sedan 2023 har 

nästan 200 enheter tagits i bruk, som resultat av nära samarbete med lokala 

myndigheter och kollektivtrafikföretag som vill elektrifiera sina fordonsflottor, 

samt med projektfinansiering av ADEME (miljömyndigheten)586. Ardelia, 

kollektivtrafikmyndigheten i Ardennerna, fick sina första efterkonverterade bussar 

från Retrofleet år 2025, mindre än 6 månader efter att beställningen lagts. 30 bussar 

har efterkonverterats för drift i Italien 2025, med en beräknad utsläppsminskning 

på -87 %587. Affärsmodellen bygger på lokal tillverkning istället för outsourcing till 

lågprisländer. Inriktningen på lösningarna som företaget utvecklar är att optimera 

totalkostnaden, TCO (kr/km) och miljöpåverkan av fordonet men även i hela 

kedjan - underhåll, laddningsinfrastruktur och energi588. Neotrucks589 

efterkonverterar tunga lastbilar och arbetsmaskiner. Neotrucks samarbetar med ett 

nätverk av leverantörer och partners spridda över hela Frankrike samt ett 

expertteam som säkerställer hållbarheten och säkerheten hos dessa ombyggda 

fordon590.  

Ett pilotprojekt pågår i Paris för att efterkonvertera stadens egna transportfordon, 

mot bakgrund av att Paris stad har åtagit sig att fasa ut alla dieselfordon från sin 

fordonsflotta591. Det kan finnas fler sådana ansatser för efterkonvertering av 

offentliga fordonsflottor.  

Sammanfattningsvis verkar marknaden i Frankrike för efterkonvertering till eldrift 

ha stannat av efter 2025. Flera företag har lagt ned verksamheten - TOLV 

 

583 www.retrofleet.fr 
584 Cebollada, O. (2022) [Mapping] – 14 acteurs qui démocratisent le rétrofit en France. Les Horizons, le 10 

février 2022. [Mapping] – 14 players who are democratizing retrofitting in France • Les Horizons Hämtad 

260523. 
585 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023, 

www.retrofleet.fr;  

www.monaenergy.fr 

Charging systems - tailored charging solutions MONA Energy - Retrofleet. Hämtad 260523. 
586 ADEME (2024) Poids lourds : et si la solution était le rétrofit? ADEME Infos. Toutes les actualités de 

l'Agence de la transition écologique. Octobre 2024. Poids lourds : et si la solution était le rétrofit ? - ADEME 

Infos Hämtad 251210. 
587 Ardelia, the transport authority for the Ardennes region, received all its first coaches retrofitted by Retrofleet 

less than 6 months after ordering them - Retrofleet Hämtad 260523. 
588 Retrofleet, European leader in electric retrofitting of professional vehicles - Retrofleet. Hämtad 260523. 
589 www.neotrucks.fr 
590 Cebollada, O. (2022) [Mapping] – 14 acteurs qui démocratisent le rétrofit en France. Les Horizons, le 10 

février 2022. [Mapping] – 14 players who are democratizing retrofitting in France • Les Horizons Hämtad 

260523. 
591 APUR (2023) Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture. État des lieux dans le Grand Paris. 

Avril 2023. Évolution du parc automobile et alternatives à la voiture - État des lieux dans le Grand Paris 

Hämtad 260202. 

http://www.retrofleet.fr/
https://leshorizons.net/mapping-startups-retrofit-france/
https://www.retrofleet.fr/
http://www.monaenergy.fr/
https://www.retrofleet.fr/en/charging-systems--adapted-charging-solutions--Mona-Energy/
https://infos.ademe.fr/magazine-octobre-2024/poids-lourds-et-si-la-solution-etait-le-retrofit/
https://infos.ademe.fr/magazine-octobre-2024/poids-lourds-et-si-la-solution-etait-le-retrofit/
https://www.retrofleet.fr/en/Ardelia-Retrofleet-electric-retrofit-coaches/
https://www.retrofleet.fr/en/Ardelia-Retrofleet-electric-retrofit-coaches/
https://www.retrofleet.fr/retrofit-electrique-vehicules-professionnels/
https://leshorizons.net/mapping-startups-retrofit-france/
https://www.apur.org/sites/default/files/evolution_parc_automobile_alternatives_voiture_mgp.pdf?openfile_analytics=5198
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(december 2025)592, Lormauto (våren 2025)593 och Transition One (2023)594. Aktörer 

som efterkonverterar klassiska bilar eller lyxbilar påverkas mindre av regler och 

kostnader, och efterkonvertering av bussar och lastbilar fortsätter ha visst stöd från 

staten (upp till 150 000 euro i bidrag)595 och i dessa segment finns aktiva aktörer 

som Retrofleet och Neotrucks.  

Men det finns få uppgifter om nya franska startups som utvecklar 

efterkonverteringskit som fått typgodkännande. 

3.10.4 Andra europeiska länder 
I Tyskland är efterkonvertering hittills mest utvecklat för tunga lastbilar, bussar 

och yrkesfordon. I detta segment har subventioner från den tyska regeringen för 

elektrifiering av buss- och lastbilsflottor lett till uppstart av företag som Pepper 

Motion, Clean Logistics596. Dessa företag har haft målsättningar att serietillverka 

komponenter för konvertering och bygga en konverteringskapacitet på 1 000–2 000 

fordon per år. Men uppskalningen verkar inte ha varit oproblematisk då dessa 

företag antingen hunnit genomgå omstrukturering (Pepper Motion597) eller gått i 

konkurs (Clean Logistics598).  

 

Pepper Motion599 började 2021 med efterkonvertering av Mercedes Benz Actros 

MP3 och 2023 med MP5, med målsättningen att konvertera 2500 fordon årligen 

2030. Pepper Motion inledde 2022 samarbete med nämnda franska företaget REV 

Mobility för att leverera efterkonverterade tunga lastbilar och lätta lastbilar också 

till Frankrike600 och planerade att ha konverterat 2 500 Mercedes-Benz Actros MP5 

till 2030 357. Efter en rekonstruktion 2023 ändrade företaget inriktning från att själva 

 

592 Cimino, V. (2025) Automobile Propre, 10 decèmbre 2025. Après Lormauto, la faillite de TOLV interroge sur 

l’avenir du rétrofit en France. Après Lormauto, la faillite de TOLV interroge sur l’avenir du rétrofit en France. 

Hämtad 260523. 
593 Eobdcode car repair. (2025) French EV Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse. French EV 

Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse Hämtad 260523. 
594 Crocco, F. (2023) Retrofit : Transition-One placée en liquidation judiciaire. Décision Atelier Aftermarket, 
17/03/2023. Retrofit : Transition-One placée en liquidation judiciaire Hämtad 260330. 
595 Direction générale des Entreprises (2023) Décarbonation : lancement d'un plan d'action national en faveur 

du rétrofit. 26 Avr. 2023. Décarbonation : lancement d'un plan d'action national en faveur du rétrofit | 

Direction générale des Entreprises Hämtad 260402. 
596 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
597 Pepper Motion (2023) pepper’s Clear Focus as a Technology Supplier for Zero-emission Drive Systems in the 

Commercial Vehicles Sector. Pepper Motion, November 2nd 2023.  pepper's Clear Focus as a Technology 

Supplier for Zero-emission Drive Systems in the Commercial Vehicles Sector - pepper motion Hämtad 260203. 
598 PitchBook () Clean Logistics Overview. Clean Logistics 2026 Company Profile: Valuation, Funding & 

Investors | PitchBook Hämtad 260523. 
599 www.peppermotion.com 
600 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 

https://www.automobile-propre.com/articles/apres-lormauto-la-faillite-de-tolv-interroge-sur-lavenir-du-retrofit-en-france/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.auto-infos.fr/article/retrofit-transition-one-placee-en-liquidation-judiciaire.267791
https://www.entreprises.gouv.fr/la-dge/actualites/decarbonation-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit
https://www.entreprises.gouv.fr/la-dge/actualites/decarbonation-lancement-dun-plan-daction-national-en-faveur-du-retrofit
https://www.peppermotion.com/en/pepper-as-tech-supplier/
https://www.peppermotion.com/en/pepper-as-tech-supplier/
https://pitchbook.com/profiles/company/436773-88
https://pitchbook.com/profiles/company/436773-88
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genomföra efterkonvertering till att tillhandahålla komponenter för andra företag 

som genomför efterkonverteringar601. 

Marknaden för efterkonvertering i Belgien beskrivs, trots det införda stödjande 

regelverket för typgodkännande av efterkonverterade fordon, fortfarande vara i sin 

linda602. 

Storbritannien beskrivs ha en utvecklad marknad för efterkonvertering, med ett 

stort prisspann för de tjänster som erbjuds603. Ett exempel på företag är Lunaz 

Applied Technologies, främst känt för konverteringar av klassiska Rolls-Royce- och 

Aston Martin-bilar men också med planer för seriell efterkonvertering av sopbilar 

till eldrift, med utbytbara batterier. Planen var att producera 1 000 fordon per år 

från och med 2023604. Företaget genomgick dock 2024 en rekonstruktion605.  

3.10.5 Sverige 
Efterkonverteringar till eldrift i Sverige förekommer idag i mycket liten skala. 

Sedan 2014 har SFRO påbörjat 105 konverteringsbesiktningar, varav cirka 95 

slutförts. Tyngdpunkten ligger på personbilar och motorcyklar, med en stor 

variation av donatorfordon – från 1930-talsbilar till moderna premiumbilar från 

2010-talet. Konverteringarna är nästan uteslutande entusiastdrivna, vilket också 

speglar att regelverket för amatörbyggda och ombyggda fordon är utformat för just 

hobbyfordon snarare än bruksfordon. Lätta lastbilar och transportfordon 

konverteras mycket sällan inom SFRO:s ram606. 

 

601 Pepper Motion (2023) pepper’s Clear Focus as a Technology Supplier for Zero-emission Drive Systems in the 

Commercial Vehicles Sector. Pepper Motion, November 2nd 2023.  pepper's Clear Focus as a Technology 

Supplier for Zero-emission Drive Systems in the Commercial Vehicles Sector - pepper motion Hämtad 260203. 
602 Gilkinet, G. (2023) Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de 

uitrol starten 22_2.pdf 

Retrofit van thermische voertuigen in België: het wettelijk kader is klaar, de sector kan de uitrol starten | Georges 

Gilkinet Hämtad 251001. 
603 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 
604 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
605 Farrell, S. (2024) Lunaz resumes operations following restructure. Insider Media, 24 May 2024. Lunaz 

resumes operations following restructure | Insider Media Hämtad 260523. 
606 Intervju med branschrepresentant 260217. 

https://www.peppermotion.com/en/pepper-as-tech-supplier/
https://www.peppermotion.com/en/pepper-as-tech-supplier/
https://www.ejustice.just.fgov.be/mopdf/2023/05/22_2.pdf
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
https://gilkinet.belgium.be/nl/retrofit-van-thermische-voertuigen-belgi%C3%AB-het-wettelijk-kader-klaar-de-sector-kan-de-uitrol-starten
https://doi.org/10.3390/electronics10243110
https://www.insidermedia.com/news/midlands/lunaz-resumes-operations-following-restructure
https://www.insidermedia.com/news/midlands/lunaz-resumes-operations-following-restructure
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Den svenska kommersiella marknaden för efterkonvertering till eldrift är 

outvecklad607. Enstaka företag erbjuder efterkonvertering608 eller planerar att 

utveckla kit för efterkonvertering till eldrift609: 

• Elbilsbolaget erbjuder fordonskomponenter för elbilskonvertering, med 

kompletta kit samt tillbehör för elbilar till både företag och privatpersoner och 

för ett flertal olika fordonstyper, ”från racerbilar till grävmaskiner, tyngre 

fordon till vanliga personbilar”610.  

• EVES AB erbjuder delar för enskilda bilägare som vill konvertera fordon till 

eldrift. Företaget erbjuder plug-and-play-konverteringssatser för olika 

fordon, men också utförande av efterkonvertering till eldrift på uppdrag 

samt rådgivning611.  

• Rearq försökte i samarbete med bilverkstaden AD Bilverkstad ta fram 

konverteringskit för efterkonvertering till eldrift612 av lätta lastbilar och 

större skåpbilar613 för fordonsmärken som Iveco och Mercedes Sprinter614. 

Företaget valde att fokusera på dessa segment då tekniska förutsättningar, 

marknadens behov och ekonomiska kalkyler framstod som mest 

gynnsamma för dessa615. Kiten utformades med modulära litiumbatterier 

med placering integrerad mellan balkarna616. Företaget tillverkade enstaka 

prototyper, som skulle testas som en serie under en ettårig dispensperiod, 

men hann bara vara i trafik i några veckor innan vissa tekniska problem 

gjorde att de behövde återkallas. Företaget avser göra en omstart och då 

 

607 Intervju med branschrepresentant 260217;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
608 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
609 Intervju med företagsrepresentant 260224. 
610 www.elbilsbolaget.com 
611 www.evesab.com 
612 www.rearq.io Hämtad 260115. 
613 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

www.rearq.io Hämtad 260115. 
614 www.rearq.io/conversionKit Hämtad 260115. 
615 Intervju med företagsrepresentant 260224. 
616 Www.rearq.io Hämtad 260115. 

http://www.evesab.com/
https://www.rearq.io/
http://www.rearq.io/
http://www.rearq.io/conversionKit
http://www.rearq.io/
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fokusera på att ta fram konverteringskit som kan säljas till verkstäder 

snarare än att utföra själva konverteringen i egen regi. 

Inom industrin är efterkonvertering av tunga fordon och arbetsmaskiner enligt 

Nyström et al (2025) under utveckling, driven framförallt av gruv- och 

byggsektorn. Flera industriaktörer har redan visat genomförbarhet (t ex Boliden), 

och klimatnyttan beskrivs som mycket stor då bränsleförbrukningen kan minska 

märkbart617. Nyström et al (2025) nämner aktörer som Scania Power Solutions som 

erbjuder efterkonverteringskit för lastbilar och arbetsmaskiner och Volvo 

Construction Equipment (efterkonverteringskit för hjullastare) 618. 

  

 

617 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel 

cars? Electrify 2023 
618 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden;  

Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
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3.11 Potentiell marknad 
Faktorer som höga priser på fossila bränslen, införande av nollutsläppszoner för 

fordon i städer, differentierade vägavgifter som är lägre för elfordon och en väl 

utbyggd laddinfrastruktur påverkar efterfrågan på elfordon, och skulle kunna öka 

intresse för efterkonvertering till eldrift av befintliga fossilbränsledrivna fordon. 

Tillgången på begagnade elbilar är en faktor som har betydelse. Denna tillgång är 

beroende av hur många nya elfordon som såldes flera år tidigare. Om 

förutsättningarna för elbilar var sämre då – till exempel genom svagare 

ekonomiska incitament eller brist på laddinfrastruktur – så påverkas försäljning av 

nya elbilar med resultat att efter några år kommer det att finnas för få begagnade 

elbilar på andrahandsmarknaden. Detta kan skapa en obalans när fler vill ha 

begagnade elbilar samtidigt som utbudet är begränsat619. Endast ca 13 procent av 

alla tio år gamla bilar i Europa beräknas vara eldrivna år 2035620.  

Då kan efterkonvertering till eldrift bli ett viktigt komplement. Med tiden, i takt 

med skärpta klimatmål och/eller prisökningar på eller brist på fossila drivmedel, 

kommer det att uppstå ett ökande överskott av begagnade fordon med 

förbränningsmotor. Att omvandla dem till eldrivna blir då ett mer attraktivt 

alternativ621. Dupre (2023) drar slutsatsen att efterkonvertering till eldrift kan bli en 

nyckellösning för att klara klimatmål på ett sätt som också bidrar till social 

hållbarhet, men endast om EU agerar snabbt med harmoniserad EU-reglering, 

kraftiga subventioner, kostnadsreduktioner och samarbete med biltillverkare622.  

Bilhandeln har kapital och kompetens liksom avtal och samverkan med 

biltillverkare, och skulle kunna vara en aktör som efterkonverterar, eller som är 

mottagare av en subvention för att efterkonvertera. En samverkan mellan 

 

619 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
620 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
621 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
622 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 

https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
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biltillverkare och bilhandeln skulle kunna främja efterkonvertering till eldrift623. 

Prognoser av Dupre (2023) anger att efterkonvertering till eldrift skulle kunna bli 

en konkurrenskraftig lösning först efter 2030, förutsatt att kostnaden pressas under 

8 000 euro per bil624. Dock bedöms att efterkonvertering till eldrift blir 

konkurrenskraftigt prismässigt så länge som det råder brist på begagnade elbilar, 

så att priserna på dessa drivs uppåt. I takt med att elbilar tar en större andel av 

nybilsförsäljningen kommer fler begagnade elbilar så småningom ut på marknaden 

och det blir då en fråga hur väl som efterkonverterade fordon står sig prismässigt 

gentemot dessa625.  

Den globala marknaden för efterkonvertering av elektriska drivlinor beräknas i en 

global prognos växa med en årlig tillväxttakt på 6,3 % från 2025 till 2035 och nå 134 

miljarder USD vid slutet av 2035 jämfört med 68 miljarder USD626. Även segmentet för 

personbilar beräknas växa framöver, med en årlig tillväxttakt på 7,35 % från 2024 till 

2034627. EU förväntas dominera marknaden fram till 2035 utifrån EU:s krav på 

biltillverkarna gällande koldioxidutsläpp från nyregistrerade bilar628. 

Konkurrensen från fossilbränsledrivna bilar kommer så småningom att minska när 

policybeslut styr mot utfasning av dessa. Batterier för eldrift beräknas också sjunka 

i pris, vilket ytterligare förbättrar konkurrenssituationen gentemot bensin- och 

dieselbilar. När fler begagnade elbilar kommer i omlopp minskar 

konkurrenskraften prismässigt och räckviddsmässigt för efterkonverterade 

fordon629. 

 

623 Intervju med fordonsexpert, 260416. 
624 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
625 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
626 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
627 Narayan, L. (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size, Share and Trends 2025 to 

2034. Precedence Research, Report Code: 2218. Automotive-retrofit Electric Vehicle Powertrain Market, Report 

by 2034 Hämtad 25-12-12; 
628 Narayan, L. (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size, Share and Trends 2025 to 

2034. Precedence Research, Report Code: 2218. Automotive-retrofit Electric Vehicle Powertrain Market, Report 

by 2034 Hämtad 25-12-12; 
629 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 

https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.precedenceresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market
https://www.precedenceresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market
https://www.precedenceresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market
https://www.precedenceresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market
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3.11.1.1 Konsumenternas syn? 
En tysk studie visade att en majoritet uppfattade konvertering till elbil som en 

möjlighet att bidra till hållbarhet630. Potentiella kunder är enligt Hoeft (2021) mellan 

35 och 44 år gamla, kör mellan 50 och 250 km i genomsnitt per dag och har tidigare 

övervägt att köpa en elbil 631. De främsta motiven som angavs inkluderar de 

fördelar som vanligen förknippas med elbilar - lägre buller, bättre miljö, bättre 

acceleration, lägre driftskostnad, att få köra i lågemissionszoner, att få använda 

parkeringsplatser som är reserverade för elbilar, och att få köra i körfält som är 

reserverade för elbilar. De tillfrågade såg också de potentiella tillhörande 

uppgraderingarna som inbyggd elektronik i fordonen som attraktiva. Endast en 

liten minoritet av respondenterna (<10 %) uttryckte oro över säkerheten eller att 

fordonet skulle vara slitet632.   

Nästan 70 % av de tillfrågade skulle överväga att köpa en efterkonverterad bil om 

sådana fanns tillhands.633. Om initialkostnaden sjönk skulle intresset vara ännu 

större.634. 

Frågor som konsumenter kan överväga inför val av efterkonvertering till eldrift 

är635: 

• Kostnaden. 

• Livslängden för ett ombyggt fordon. 

• Prestandan hos den konverterade bilen när det gäller räckvidd, 

laddningstid, tillförlitlighet, vridmoment.  

• Driftssäkerhet och garantier, jämfört med en fabriksny elbil. 

 

630 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
631 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
632 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
633 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
634 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
635 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 
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• Säker tillgång till teknisk support om problem uppstår.  

3.11.1.2 Lämpliga fordonssegment? 
Efterkonvertering bedöms ha potential för fordon med högt nyttjande och lång 

livslängd, där investeringen kan motiveras av lägre driftkostnader och betydande 

klimatnytta636. Personbilar framstår som det minst intressanta segmentet, men 

däremot är skåpbilar, lätta lastbilar och tunga fordon tänkbara segment637. 

Räckvidden för efterkonverterade elfordon (idag 100-150 km) gör att de kan lämpa 

sig väl för lokala transporter med korta körsträckor som transporter i stadsmiljö, 

kommunala servicefordon, och last-mile-leveranser där denna räckvidd är 

tillräcklig. Dieseldrivna fordon som bussar liksom kommunala fordon, 

distributionsfordon och specialmaskiner lyfts fram som intressanta. 

Rogstadius (2024) och Nyström (2025) pekar på tunga fordon och arbetsmaskiner i 

industrin som särskilt lämpade på grund av höga driftkostnader, att de ofta är dyra 

att byta ut, och dessutom har utrymme för batterier med sin självbärande kaross. 

Efterkonverteringen bedöms ge en snabb klimatnytta för dessa fordon638.   

Också dieseldrivna stadsbussar anges som lämpliga på grund av högt nyttjande, 

lång livslängd, och potentiell stor klimatnytta639. Dessa typer av fordon har höga 

utsläpp per enhet och används intensivt, vilket ger snabb återbetalning av 

konverteringskostnaden och stor potential för utsläppsminskning640.  

 

636 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023.;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
637 Intervju med fordonsexpert 260416. 
638 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact Assessment 

of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), Lund 

University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish National 

Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024. 
639 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024.;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
640 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out 
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Lätta kommersiella fordon (lätta lastbilar och skåpbilar för last-mile-leveranser) 

bedöms ha goda förutsättningar, särskilt i urbana miljöer med miljözoner och krav 

på nollutsläpp641. Detta är fordonskategorier där användningen är intensiv, där 

fordonen har lång teknisk livslängd eller där kaross och specialutrustning utgör en 

stor del av det ekonomiska värdet. Lätta lastbilar och transportfordon med 

självbärande kaross bedöms som särskilt lämpliga då de är enklare att bygga om 

och ofta har dyr specialutrustning642. Nyström et al (2025) pekar på att utifrån 

totalkostnaden (TCO) över en tjugoårsperiod kan efterkonvertering till eldrift vara 

ett ekonomiskt fördelaktigt alternativ just för lätta transportfordon. Vid årsskiftet 

2025/26 fanns i Sverige 628 000 lätta lastbilar och skåpbilar (totalvikt under 3,5 

ton)643. 

Specialfordon som sopbilar, kranbilar och räddningsfordon har höga 

inköpskostnader, dyra specialanpassningar och lång livslängd. De beskrivs därför 

som goda kandidater för efterkonvertering, eftersom deras livslängd då kan 

förlängas avsevärt. Den tekniska variationen och behovet av anpassning hos dessa 

fordon kan dock försvåra skalbarheten644.    

Fordonsflottor i kommuner och annan offentlig sektor liksom hos logistikföretag645 

kan vara lämpliga kandidater för större efterkonverteringsprogram också med 

tanke på deras centraliserade inköpsprocesser646.  Offentlig sektor kan bidra till att 

skapa en stabil marknad för efterkonverteringstjänster, och driva efterfrågan 

genom att konvertera egna fordonsflottor och ingå långtidskontrakt med 

 

fossil fuel cars? Electrify 2023, Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. 

(2025) From Fossil to Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 

41. RISE Research Institutes of Sweden 
641 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
642 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel 

cars? Electrify 2023 
643 Trafikanalys (2026) Fordon 2025. Trafikanalys, 2026-02-19.  
644 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
645 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
646 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
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leverantörer647. Kundsegment av intresse är därför kommuner och företagskunder, 

som kan vara motiverade att konvertera fossilbränsledrivna fordonsflottor utifrån 

egna miljömål648.  

Målgrupper för efterkonverterade fordon är mot ovanstående bakgrund främst 

företag i städer och tätorter med distributionsfordon och kommunala flottor. 

För personbilar ser det i dagsläget ut att finnas för stora ekonomiska utmaningar 

för efterkonvertering, beroende på kostnader och regelverk, och de tekniska 

utmaningarna som ökar kostnader och komplexitet. 

3.12 Utmaningar och barriärer 
Övergripande anges bedöms att ur ett tekniskt perspektiv är möjligheterna att 

elkonvertera fordon i princip mycket goda, men att skala upp verksamheten till 

stora volymer är betydligt svårare. Svårigheterna handlar främst om 

fordonsmodellspecifika lösningar: varje modell kräver egna lösningar för mekanisk 

inpassning, elsystemintegration, viktfördelning och bromssystem. Detta gör 

standardiserade “kit” svåra att ta fram på ett ekonomiskt hållbart sätt. För att ett 

kommersiellt konverteringskit ska kunna utvecklas krävs både stora serier och att 

den aktuella fordonsmodellen finns i tillräcklig volym och efterfrågan under lång 

tid. Därtill måste fordonet vara tillräckligt billigt som begagnat för att en 

konvertering ska vara rimlig i relation till priset på begagnade fabriksbyggda 

elfordon649. 

Utmaningar som behöver åtgärdas för att branschen ska kunna gå framåt handlar om 

tekniska hinder samt regelverk och incitament för att marknad och industri för 

efterkonvertering till eldrift ska kunna utvecklas650.  

 

647 Bondesson, P-M. & Lindberg, J. (2022) Etanolkonvertering - erfarenheter och framtid. En underlagsrapport 

av Sweco till Stockholms stad. Sweco. December 2021. Reviderad: januari 2022. 
648 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024.;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
649 Intervju med branschrepresentant 260217. 
650 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.  
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3.12.1 Tekniska hinder 
De tekniska hindren kan sammanfattas som651:  

- Bristande tillgång till biltillverkarens data försvårar integrering av befintlig 

elektronik och mekanik i nyare fordon med den nya elektriska drivlinan652. 

Integration med befintliga styrsystem är komplex och kräver avancerad 

kompetens.  

- Efterkonverteringsföretag kan utveckla egna tekniska lösningar som kan 

simulera eller integrera befintliga signaler i fordonets styrsystem vid 

efterkonvertering, men det ökar komplexitet, tidsåtgång och kostnader för 

efterkonverteringen653.  

- Svårigheter att få fram ritningar till äldre modeller654. 

- Tillgång på komponenter för efterkonvertering. 

- Utrymme och viktkapacitet i fordon påverkar batteriplacering, 

viktfördelning och räckvidd. Detta är en särskilt stor utmaning i 

personbilar med unibody-konstruktion.  

- Uppfyllande av säkerhetskrav655. 

3.12.2 Ekonomiska hinder 
Att efterkonvertera en bil till eldrift kan kosta uppemot 16 000 euro. Till detta 

tillkommer kostnaderna för att få den godkänd för att tas i trafik. Det gör 

 

651 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
652 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
653 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
654 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
655 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.;  

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden.;  

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
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efterkonverteringen svårmotiverad jämfört med att köpa en ny eller begagnad elbil 

656. Ekonomiska hinder kan sammanfattas som657: 

- Höga kostnader för batterier och komponenter 

- Lågt restvärde på fordonet som konverteras.  

- Avsaknad av ekonomiska incitament. 

- Administrativa och tekniska krav medför höga kostnader för certifiering och 

godkännande. I många fall överstiger kostnaderna för tester och dokumentation 

värdet på fordonet som ska konverteras. Detta är ett hinder för storskalig 

tillämpning och resultatet blir att efterkonvertering främst förekommer i små 

nischsegment där kostnaderna lättare kan motiveras658.  

- Prisdumpning från kinesiska tillverkare av nya elfordon minskar 

möjligheten att skapa ett konkurrenskraftigt affärsfall för konverterade 

fordon659. 

- För att efterkonvertering ska vara konkurrenskraftigt behöver det 

konverterade fordonet vara omkring 30–40 procent billigare än ett nytt 

elfordon. Men om prisskillnaden endast är 10–15 procent väljer kunderna i 

regel ett nytt fordon660.  

3.12.3 Juridiska och administrativa hinder 
De juridiska och administrativa barriärerna beskrivs som viktigare än de tekniska 

hinder som finns för att göra efterkonvertering till eldrift mer attraktivt 

kostnadsmässigt661.  

Viktiga sådana hinder är662: 

 

656 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
657 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 
658 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
659 Intervju med företagsrepresentant 260224. 
660 Intervju med företagsrepresentant 260224. 
661 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
662 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 

https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
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- Regelverken som gör certifiering och homologering till komplexa, 

kostsamma och också oförutsägbara processer i dagsläget. Ett tydligt 

hinder för efterkonvertering är kravet på registreringsbesiktning som 

bidrar med komplexitet och extra kostnader663.  

Företag som skulle vilja arbeta i större skala med efterkonvertering av fordon till 

eldrift lyfter enligt Nyström et al (2025)664 fram att det svenska regelverket för 

typgodkännande eller förnyad certifiering har hög komplexitet. Utvecklare av 

efterkonverterings-kit beskriver att de möter betydande administrativa hinder och 

höga certifieringskostnader, och denna brist på tydliga processer och rutiner hos 

svenska myndigheter anges som ett av de största hindren för företag som vill 

arbeta med efterkonvertering665. Det saknas idag etablerade arbetssätt för hur ett 

konverteringskit ska typgodkännas, vilka EMC-krav som gäller, och vilka 

testprocedurer som krävs. Det leder till långa handläggningstider och stor 

administrativ osäkerhet, vilket i sin tur avskräcker företag. Samtidigt upplevs att 

myndigheterna har en pragmatisk hållning, men saknar strukturer för att kunna ge 

tydliga besked666. 

- EU:s klimatpolitik och fordonsindustrins omställningsstrategier är idag i 

första hand inriktade på nyförsäljning av elfordon, och trots att stora delar 

av den fossilbränsledrivna fordonsflottan kommer att finnas kvar långt 

efter 2035 har efterkonvertering av befintliga fordon inte integrerats i EU:s 

transport- och industripolitik667.  

- EU:s fragmenterade regelverk för fordonsgodkännande och trafiksäkerhet och 

bristen på harmonisering av regelverk mellan medlemsländerna inom EU är 

betydande hinder. Att regelverken skiljer sig mellan de olika medlemsländerna 

leder till rättsosäkerhet och svårigheter att bedriva verksamhet över 

nationsgränser. Denna brist på harmonisering förhindrar utvecklingen av en 

gemensam europeisk marknad för efterkonverteringslösningar668.  

 

663 Bondesson, P-M. & Lindberg, J. (2022) Etanolkonvertering - erfarenheter och framtid. En underlagsrapport 

av Sweco till Stockholms stad. Sweco. December 2021. Reviderad: januari 2022. 
664 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
665 Intervju med branschrepresentant 260227. 
666 Intervju med branschrepresentant 260227. 
667 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
668 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 

https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
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- Efterkonverterade fordon räknas inte in i tillverkares utsläppsrapportering 

enligt EU:s regler, vilket minskar biltillverkarnas intresse för 

efterkonvertering till eldrift. 

- Motstånd från fordonstillverkare mot att dela teknisk information669.  

- Bilindustrin prioriterar inte utveckling av efterkonvertering på grund av 

oro för att det ska gå ut över nybilsförsäljningen av elbilar670.  

Garantier och möjlighet till service under det efterkonverterade fordonets fortsatta 

livstid är andra frågor. Det kan handla om: 

- Brist på verkstäder med kompetens för att hantera högvoltsystem. 

- Svårigheter att tillhandahålla reservdelar under det efterkonverterade 

fordonets fortsatta livslängd.  

- Oklart garantiansvar under det efterkonverterade fordonets fortsatta 

livslängd.  

Service av konverterade fordon måste erbjudas och fungera som för andra fordon. 

Det kommer att behövas en infrastruktur för service av de efterkonverterade 

fordonen. Viktiga frågor är vem som tar fram sådana instruktioner och hur de ska 

nå ut i serviceledet. Servicebranschen är stor och fordon servas ofta, och 

följaktligen är mycket pengar inblandade. Det finns serviceprotokoll för varje 

fordonsmodell som beskriver när luftfilter ska bytas osv. Ansvar och regelverk för 

skrotning, återvinning och batteriförordningens krav måste också fungera. I 

vanliga fall har biltillverkare samverkan med återvinningsbranschen. Kopplat till 

garantier, service, regelverk för skrotning671. 

Om det händer något med fordonet så behöver det finnas en aktör som står för 

garantin. Om fordon byggs om gäller inte garantiåtaganden som följt med fordonet 

 

669 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
670 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
671 Intervju med fordonsexpert 260416. 
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från tillverkningen, samtidigt som efterkonverteringen innebär omfattande 

förändringar av fordonet672.  

3.12.4 Psykologiska och kulturella hinder 
Många fordonsägare kan uppfatta efterkonvertering till eldrift som riskfyllt, 

särskilt när det gäller ansvarsfördelning och garantier673, tillgång på reservdelar674, 

andrahandsvärde675 och värdeminskning676. Dessa aspekter lyfts fram som särskilt 

viktiga för företag med transportbilar677. För att det ska kunna uppnås en volym i 

efterkonvertering, så måste det finnas trovärdiga leverantörer såsom 

fordonstillverkare som skapar förtroende hos kunden för att deras investeringen 

kommer att hålla så länge att det inte blir en bortkastad investering. Garanti från 

annan part än fordonstillverkaren, t ex ett fristående företag som monterar 

efterkonverteringskit, känns troligen inte lika trygg för fordonsköparen. Att 

fordonstillverkarna är engagerade, t ex i samverkan med bilhandel och 

konverteringsföretag, är därför troligen en viktig förutsättning678. 

Att efterkonverterade fordon har kortare räckvidd än motsvarande nytillverkade 

elfordon kan innebära en psykologisk barriär hos tilltänkta köpare genom 

räckviddångest679.  

Kulturella faktorer lyfts i en intervju fram som en skillnad mellan den franska och 

en potentiell svensk marknad för efterkonverterade fordon. Svenska användare har 

högre krav på komfort, räckvidd och funktionalitet. Fordonsflottan i Frankrike 

består i högre utsträckning av äldre och mindre bilar som är enklare att elektrifiera. 

Den ekonomiska och sociala kontexten innebär att många småföretagare bedriver 

lokala verksamheter med korta körsträckor, vilket gör begränsad räckvidd mindre 

 

672 Intervju med fordonsexpert 260416. 
673 Eobdcode car repair. (2025) French EV Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse. French EV 

Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse Hämtad 260523. 
674 Eobdcode car repair. (2025) French EV Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse. French EV 

Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse Hämtad 260523. 
675 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
676 Eobdcode car repair. (2025) French EV Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse. French EV 

Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse Hämtad 260523. 
677 Eobdcode car repair. (2025) French EV Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse. French EV 

Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse Hämtad 260523. 
678 Intervju med fordonsexpert 260416. 
679 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden. 

https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
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problematiskt. Därtill är småskalig livsmedelsproduktion och marknadshandel 

vanligare, och i dessa verksamheter används ofta äldre fordon med enklare 

tekniska krav680.  

En ytterligare aspekt som lyfts fram är att svenska arbetsmiljökrav är högre än i 

exempelvis Frankrike, vilket kan göra att företag tenderar att föredra nya, 

garanterat driftsäkra fordon framför konverterade fordon681. 

3.12.5 Åtgärder som kan minska barriärer 
Hayes (2021) betonar att för att efterkonvertering ska bli framgångsrikt krävs ett 

systematiskt angreppssätt där både emissionsprestanda, tekniska krav, 

driftmönster och regulatoriska aspekter hanteras parallellt682.  

Några åtgärder som kan minska tekniska hinder är683: 

- Teknisk utveckling av komponenter för elfordon – särskilt batteri- och 

styrsystem, energihantering och utvecklingen av mycket kompakta motorer – 

som ökar effektiviteten och tillförlitligheten vid konverteringar684.  

 

680 Intervju med representant för svensk branschorganisation 260227. 
681 Intervju med representant för svensk branschorganisation 260227. 
682 Hayes, D. (2021) The Clean Vehicle Retrofit Technology Guide. Zemo Partnership, March 2021. 

zemo.org.uk/assets/reports/ZEMO_RETROFIT_GUIDE_2021_Final.pdf 
683 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023; 

Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
684 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 

https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
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- Utveckla standardiserade efterkonverteringslösningar med utbytbara 

batterimoduler685. Modulära batterikit kan främja utveckling av ett nätverk för 

certifierade installatörer och kortare leveranstider686. 

- Utveckling av mer energitäta och billigare batterier687 kan öka räckvidden 

för efterkonverterade personbilar till över 300 km efter 2035688. 

Batteritillverkaren QuantumScape har 2024 integrerat ett högpresterande, 

långlivat solid state-batteri689 i en drivlina för efterkonvertering av ett klassiskt 

fordon. Detta kan minska kostnader och komplexitet vid efterkonvertering av 

äldre fordon så att det blir mer kostnadsmässigt tillgängligt690.  

- Framtagande av konverteringskit som är godkända för flera modeller inom 

plattformar. 

- Fordonstillverkare och komponentleverantörer ger 

efterkonverteringsföretag tillgång till fordonets originalmjukvara så att det 

går att säkerställa att konverteringen uppfyller säkerhetskrav691.  

- Standardisering och öppna gränssnitt692.  

 

685 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
686 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
687 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
688 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
689 Ett solid-state-batteri är ett uppladdningsbart batteri där den jonledande elektrolyten – som transporterar 

laddning mellan batteriets poler – är fast, i stället för flytande som i traditionella litiumjonbatterier. Vanligtvis 

består denna fasta elektrolyt av keramiska eller glasbaserade material.  

Källa: Vad är ett Solid State batteri? - Raymond 
690 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
691 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
692 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 

https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://raymondsolar.com/solceller-guide/vad-ar-ett-solid-state-batteri#:~:text=Ett%20solid%20state-batteri%20%C3%A4r%20ett%20uppladdningsbart%20batteri%20d%C3%A4r,denna%20fasta%20elektrolyt%20av%20keramiska%20eller%20glasbaserade%20material.
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
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Mot bakgrund av erfarenheterna från den franska marknaden för 

efterkonvertering, och dess bakslag under det senaste året, kan, vid sidan av 

effektiviserade godkännandeprocesser, vägar framåt handla om att utveckla en ny 

modell med större industriell konsolidering och mer riktat offentligt stöd för 

slutanvändare snarare än bara tillverkare693. På policynivå kan flera åtgärder och 

styrmedel identifieras för att minska administrativa och ekonomiska hinder för 

uppskalning av efterkonvertering till eldrift, och för att etablera en större mer 

attraktiv marknad för efterkonvertering så att den också blir mer kostnadseffektiv 

och lönsam.  

Politiska beslut om förenklade regelverk och införande av ekonomiska incitament i 

form av olika styrmedel samt förstärkt samverkan mellan aktörer framstår som av 

central betydelse694: 

- Ett första steg vore att efterkonvertering integreras i EU:s och 

medlemsstaternas långsiktiga transport- och klimatstrategier som ett verktyg 

för att elektrifiera kvarvarande fossilbränsledrivna fordonsflottor efter 2035, 

som komplement till nyförsäljning av elbilar695. 

- Enklare regelverk som är harmoniserade mellan länder skulle bidra till att göra 

efterkonvertering av fordon till eldrift till ett mer kostnadseffektivt komplement 

till nyförsäljning av elbilar696. Regelverk för efterkonvertering som ger möjlighet 

att typgodkänna konverteringskit eller konverteringslösningar för specifika 

fordonsmodeller, i stället för att varje enskilt fordon prövas individuellt, skulle 

avsevärt minska både kostnader och administrativa bördor697.  

 

693 Eobdcode car repair. (2025) French EV Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse. French EV 

Retrofit Sector Faces Uncertainty After TOLV Collapse Hämtad 260523. 
694 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden;  

Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact Assessment 

of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), Lund 

University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish National 

Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024. 

Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023; 

Bondesson, P-M. & Lindberg, J. (2022) Etanolkonvertering - erfarenheter och framtid. En underlagsrapport av 

Sweco till Stockholms stad. Sweco. December 2021. Reviderad: januari 2022. 
695 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
696 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
697 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 

https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.eobdcode.com/en/magazine-en/french-ev-retrofit-sector-faces-uncertainty-after-tolv-collapse/
https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
https://www.politico.eu/article/electric-mobility-fossil-fuel-cars-into-evs-why-its-not-happening-in-the-eu/
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- Införande av specifik teknisk lagstiftning och standarder för säkerhet, 

certifiering och registrering av konverterade fordon liksom för certifiering 

av konverteringskit och tekniker698.  

- Ett EU- eller nationellt typgodkännande på komponenter och system för att 

undvika behovet av enskilda registreringsbesiktningar skulle förenkla 

processen och också göra den billigare699. Särskild lagstiftning för 

seriegodkännande, motsvarande den i Frankrike, gör att konvertering i 

större skala blir enklare och mindre krävande både administrativt och 

ekonomiskt700. Ännu hellre EU-lagstiftning om seriegodkännande av 

fordonsmodeller för efterkonvertering till eldrift701.  

- Om EU skulle passa sitt regelverk utifrån Frankrikes modell bedöms att det 

kommer krävas godkännande för varje “typ-variant-version” (t ex VW Golf 

VII). För att begränsa investeringar i FoU kan tillverkarna av 

efterkonverteringskit troligen behöva fokusera på de mest sålda typerna 

och versionerna702. 

- Ökad harmonisering mellan EU:s medlemsländer i form av ett gemensamt 

europeiskt godkännande för efterkonverterade fordon  skulle skapa 

förutsägbarhet för marknadsaktörer, möjliggöra stordriftsfördelar och ge bättre 

förutsättningar för innovation och investeringar703.  

- Att göra det dyrare eller svårare att använda fordon med 

förbränningsmotor704. Politiska styrmedel behöver tydligt gynna eldrift 

framför förbränningsmotorer vid ägande och användning. Exempel på 

sådana åtgärder är lågutsläppszoner i städer och det kommande EU-

regelverket ETS2, som från 2027 tvingar bränslebolag att köpa 

utsläppsrätter för all försäljning av fossila bränslen till vägtrafiken705.  

 

698 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.; Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out 

fossil fuel cars? Electrify 2023 
699 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
700 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
701 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
702 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
703 Gros, M. (2024) Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU. Politico, May 21, 

2024. Converting fossil fuel cars into EVs: Why it’s not happening in the EU – POLITICO Hämtad 251201. 
704 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
705 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
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- Införande av restriktioner för försäljning eller överlåtelser av begagnade 

fordon med förbränningsmotor som styrmedel för att säkerställa att de 

fasas ut706. 

- Statliga elbilssubventioner och skatteförmåner som också omfattar 

efterkonvertering till eldrift707. Sweco anför att sådana subventioner och 

skattefördelar kan stimulera efterkonvertering av fordon708. Incitament bör 

kopplas till både konvertering och användning, t ex genom minskad 

fordonsskatt och stöd för laddinfrastruktur. 

- Investeringar i FoU-program för att utveckla konverteringssatser för elbilar 

samt för kapacitetsuppbyggnad för tekniker som utför konverteringen709. 

- Informationskampanjer för att öka kunskapen om lösningen för potentiella 

kunder710. 

Ytterligare åtgärder som kan göra efterkonvertering mer kostnadseffektiv:  

- Utveckling av marknaden för att ge stordriftsfördelar som minskar 

kostnader och priser711.  

- Minskningar av fasta kostnader för att sänka inträdesbarriären för 

potentiella kunder. Exempel kan vara att etablera finansiella tjänster för att 

 

706 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
707 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373); Global Green Growth Institute (2023) 

Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical Report No. 29. September 2023. 
708 Bondesson, P-M. & Lindberg, J. (2022) Etanolkonvertering - erfarenheter och framtid. En underlagsrapport 

av Sweco till Stockholms stad. Sweco. December 2021. Reviderad: januari 2022. 
709 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.  
710 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023.  
711 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373); Global Green Growth Institute (2023) 

Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical Report No. 29. September 2023. 
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hyra eller leasa batteripaketet som den dyraste komponenten, hela 

konverteringskitet eller redan ombyggda fordon712.  

- Transport&Environment713 föreslår att regelverk som underlättar 

efterkonvertering av fordon till eldrift ska kombineras med styrmedel i 

form av subventioner för efterkonvertering till eldrift, i storleksordningen 5 

000 euro riktad till hushåll med låg inkomst för att erbjuda ett prisvärt 

alternativ till att köpa en ny elbil714.  

- Bildelningstjänster som använder ombyggda bilar kan vara en avnämare715. 

- Stordriftsfördelar och teknisk utveckling kan leda till sjunkande 

batteripriser716. 

Dupre (2023) betonar att affärsmodellerna för efterkonvertering behöver utvecklas 

och kostnadsbilden förändras för att efterkonvertering ska kunna spela en större 

roll i omställningen av bilparken. Politiska incitament för ökad elektrifiering och 

att det blir mindre lönsamt att äga och köra en fossilbränsledriven bil anges som 

nycklar717. Yttre krav och incitament såsom miljözoner och subventioner, t ex 

genom att efterkonvertering ingår i subventionsprogram för elfordon, kan skapa en 

efterfrågan, och bidra till etablering av en marknad med aktörer som kan tillverka 

kit för efterkonvertering respektive genomföra konverteringen. 

Watts et al (2021) beskriver efterkonvertering av fordon till eldrift som en process 

med få steg och därför skulle en regleringsram, såsom ett ackrediteringssystem, 

kunna införas för att säkerställa hög säkerhetsnivå och god praxis718. 

 

712 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373); Global Green Growth Institute (2023) 

Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical Report No. 29. September 2023. 
713 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
714 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
715 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373); Global Green Growth Institute (2023) 

Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical Report No. 29. September 2023. 
716 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
717 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
718 Watts, R., Ghosh, A. & Hinshelwood, J. (2021) Exploring the Potential for Electric Retrofit Regulations and 

an Accreditation Scheme for the UK. Electronics 2021, 10(24), 3110; https://doi.org/10.3390/electronics10243110 

https://doi.org/10.3390/electronics10243110
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Hoeft (2021) m fl pekar på samverkan mellan konverteringsföretag och 

biltillverkare kring data för elektroniksystem, immateriella rättigheter för 

ombyggnad, och tillgång till komponenter som viktig för att etablera en hållbar 

affärsmodell för företag inom efterkonvertering till eldrift 719. 

Några rekommendationer för att underlätta utveckling av marknaden för 

efterkonvertering är720  

• Inkludering av efterkonverterade fordon i mål för elektrifiering av 

fordonsflottor hos kommuner och företag. 

• Reviderade regelverk som minskar typgodkännandekostnaderna. 

• Stärkta åtaganden kring underhåll och service av efterkonverterade fordon 

efter att de tagits i bruk (eftermarknad). 

• Företag inom efterkonvertering till eldrift bör satsa på kit som kan 

tillämpas på flera modeller och varianter för att komma upp i mer 

bärkraftiga volymer721. Genom skapande av grundkit som kan anpassas till 

varianter inom samma modellserie kan behovet minskas av nya tester för 

varje variant. Genom att utveckla standardiserade efterkonverteringskit för 

storsäljande modeller eller plattformar kan skalfördelar utnyttjas. (t ex 

Volvo V70, VW Transporter, Mercedes Sprinter) skulle skalfördelar 

uppnås. 

• Konverteringsverkstäder och komponenttillverkare behöver kunna erbjuda 

garantier för konverterade delar, särskilt batterier722 för att skapa trygghet 

för fordonsägaren723. Garantier från verkstad och komponenttillverkare är 

 

719 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
720 ADEME (2021) Transformer les vehicules thermiques en vehicules electriques: quelles conditions necessaires 

a un <<retrofit>> econome, sur et benefique pour l-environnement? GOUVERNEMENT Hämtad 250905. 
721 European Commission (2023) EU individual vehicle approval. Emissions requirements. DG GROW I.2 – 

Mobility. Ad Hoc MVWG, 27 March 2023. point 3 - MVWG 20230327 EU-IVA emissions.pdf Hämtad 260202. 
722 Electra (2025) Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car, Electra,  

Sep 25, 2025. Electric Retrofit 2025: Price, Grants, and Profitability for Your Car. Hämtad 251030. 
723 Bondesson, P-M. & Lindberg, J. (2022) Etanolkonvertering - erfarenheter och framtid. En underlagsrapport 

av Sweco till Stockholms stad. Sweco. December 2021. Reviderad: januari 2022. 

https://www.ademe.fr/wp-content/uploads/2024/12/CP-ADEME-Etude-retrofit-19052021.pdf
https://circabc.europa.eu/sd/a/d031181d-902a-4bdf-b86c-b4e399b25a74/point%203%20-%20MVWG%2020230327%20EU-IVA%20emissions.pdf
https://www.go-electra.com/en/newsroom/retrofit-cost/
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praxis vid etanolkonvertering724. Liknande garantimodeller bör etableras 

för elkonvertering, särskilt för batteri, drivlina och styrsystem. 

Affärsmodeller som ”produkt som tjänst” och långsiktiga serviceavtal med 

garanterad drifttid kan öka kundernas trygghet och skapa återkommande 

intäkter725. 

Ökad medvetenhet hos potentiella kunder (privatpersoner och kommuner) om de 

miljömässiga fördelarna med efterkonvertering beskrivs som en viktig faktor726. 

Sweco betonar vikten av att nå ut till både privatpersoner och företag med kunskap 

och information om teknikens fördelar och tillgänglighet, där kommunikation visar 

på kostnadsbesparingar, praktiska lösningar och klimatnytta727. För att 

konverteringsföretag ska öka kunders intresse för efterkonvertering pekar Hoeft 

(2021) på faktorer som att förmedla kompetens och professionalism, öppenhet i 

kommunikationen kring för- och nackdelar med efterkonvertering, samt identifiera 

och vara inkännande kring individuella kundbehov. Frågor som är viktiga i 

kommunikation kring efterkonvertering till eldrift handlar om sortiment, säkerhet, 

hållbarhet, starkt varumärke, och mervärden728. 

3.12.6 Åtgärder för att stödja efterkonvertering i 
Sverige 

Viktiga steg för att främja ökat intresse och stödja en marknad för 

efterkonvertering i Sverige vore: 

• Införande av möjlighet att typgodkänna konverteringskit för konvertering 

till eldrift enligt modell från Frankrike, där ett typ-system för 

fordonsmodell (typ) godkänns och sedan kan användas för flera fordon av 

samma typ. Det skulle ge möjlighet till snabbare och enklare godkännande 

 

724 Bondesson, P-M. & Lindberg, J. (2022) Etanolkonvertering - erfarenheter och framtid. En underlagsrapport 

av Sweco till Stockholms stad. Sweco. December 2021. Reviderad: januari 2022. 
725 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
726 Global Green Growth Institute (2023) Electric vehicle-retrofitting: A guide to policy-making. GGGI Technical 

Report No. 29. September 2023. 
727 Bondesson, P-M. & Lindberg, J. (2022) Etanolkonvertering - erfarenheter och framtid. En underlagsrapport 

av Sweco till Stockholms stad. Sweco. December 2021. Reviderad: januari 2022. 
728 Hoeft, F. (2021) Internal combustion engine to electric vehicle-retrofitting: Potential customer’s needs, public 

perception and business model implications. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, Volume 

9, 2021, 100330, ISSN 2590-1982, https://doi.org/10.1016/j.trip.2021.100330. 

(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198221000373) 
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av individuella konverterade fordon vid en registreringsbesiktning, och 

minska kostnaderna för processen729.  

• Pilotprojekt i kommunala fordonsflottor (t ex servicebilar, sopbilar, lätta 

lastbilar) där efterkonvertering kan bedömas vara kostnadseffektivt skulle 

kunna vara en pionjärmarknad. 

• Utveckling av affärsmodeller som leasing eller ”retrofit som tjänst” skulle 

kunna bidra till att minska kundens initiala kostnad. 

Nyström et al (2025) sammanfattar några viktiga åtgärder som skulle kunna främja 

utveckling av en marknad för efterkonvertering till eldrift i Sverige730:  

• Stödjande lagstiftning för typgodkännande och enklare omcertifiering av 

konverterade fordon. 

• Politiska incitament, där efterkonvertering inkluderas i statliga 

subventioner för elfordon.  

• Stärkt samverkan mellan tillverkare och eftermontörer för utbyte av data 

som kan förenkla efterkonverteringen. 

• Bildande av en nationell kunskapshub för efterkonvertering som kan stödja 

testning, certifiering, affärsutveckling och kompetenswhöjning hos 

verkstäder som ska genomföra konverteringar m fl aktörer. 

• Utveckling av affärsmodeller som bygger på segment där det är lönsamt att 

förlänga fordonets livstid. 

Nyström et al (2025) menar att ”endast en perfekt storm av kostnadsreducerande faktorer 

(t ex sjunkande batteripriser, stordriftsfördelar och minskad restvärde för de 

fossilbränsledrivna bilarna som konverteras), miljöpolitik och riktade subventioner (upp till 

5 000 euro)” kan göra att efterkonverteringen kommer ner i sådan kostnadsnivå 

som krävs för att den ska bli ett konkurrenskraftigt ekonomiskt överkomligt 

alternativ.  

 

729 Epost från myndighetsrepresentant 260526. 
730 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 



 

150(180) 
RAPPORT C11312 

EFTERKONVERTERING AV FOSSILBRÄNSLEDRIVNA FORDON TILL ELDRIFT  
En litteraturöversikt 

Augusti 2026 

4 Efterkonvertering och 
klimatomställningen av transporter 

För att nationella och internationella klimatmål och miljömål, t ex kopplade till 

hälsa, ska kunna nås behöver användningen av bensin- och dieseldrivna fordon 

minska731. Nationella och internationella mål för att minska utsläppen och skärpta 

regler för fordons bränsleeffektivitet och utsläpp skapar ett tryck för övergång till 

renare fordons- och drivmedelsalternativ. Elektrifiering, dvs att gå över till 

elfordon i stället för fossilbränsledrivna fordon, lyfts fram som en nyckelstrategi.  

Men övergången till elbilar går långsamt på grund av den långsamma 

utbytestakten i fordonsparken, med livslängder på 19-20 år för personbilar i 

Sverige idag732. Kostnaden för att byta ut fordon är utmanande för hushåll såväl 

som för många företag733. Det tar alltså tid att konvertera fordonsflottan734 samtidigt 

som det brådskar att minska de klimatpåverkande utsläppen från transportsektorn. 

Samtidigt är miljöpåverkan av att byta ut en hel fordonsflotta och ersätta den med 

nya elfordon betydande. Det totala klimatavtrycket under en hel livscykel för ett 

fordon, där driften är inkluderad, är mindre för en elbil än för en motsvarande 

fossilbränsledriven bil735. Också elfordon har ett fossilt avtryck från stålproduktion, 

batteriproduktion och elproduktion. Tillverkning av bilar är resurskrävande vad 

 

731 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design. 0a20f779-en.pdf (oecd-ilibrary.org);   

Berg Mårtensson, H., Höjer, M. & Åkerman, J. (2023) Low emission scenarios with shared and electric cars: 

Analyzing life cycle emissions, biofuel use, battery utilization, and fleet development, International Journal of 

Sustainable Transportation, DOI: 10.1080/15568318.2023.2248049 

Kyriakopoulou, E, Lu, T & Hart, R. (2021) Towards zero emissions from Swedish urban transport. Report from 

the project ‘To buy or not to buy’. Naturvårdsverket Report 7004. Naturvårdsverket, July 2021;   

Gidofalvi, G. et al. (2022) Towards a sustainable use of electric vehicles. Final report. Naturvårdsverket Report 

7058. Naturvårdsverket, July 2022. 
732 Trafikanalys (2025) Hur har personbilsflottan förändrats från 80-talet fram till nu? Trafikanalys, 14 maj 2025. 

Hur har personbilsflottan förändrats från 80-talet fram till nu? Hämtad 260518. 
733 Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
734 Energimyndigheten (2021) Framtidens elektrifierade samhälle. Analys för en hållbar elektrifiering, ER 

2021:28. 
735 Green Cap (2024) Green NCAP Reveals Reduction in Life Cycle Carbon Footprint of EVs. Press release, 1st 

August 2024. Green NCAP Reveals Reduction in Life Cycle Carbon Footprint of EVs - Green NCAP Hämtad 

260523. 

https://www.oecd-ilibrary.org/docserver/0a20f779-en.pdf?expires=1673430099&id=id&accname=ocid195089&checksum=691B5675B89AB1C17DF30E92A53AE61D
https://www.trafa.se/vagtrafik/personbilsflottan-13678/
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.greenncap.com/press-releases/green-ncap-reveals-reduction-in-life-cycle-carbon-footprint-of-evs/
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gäller energi och material, och orsakar klimatpåverkan736, samtidigt som 

klimatomställningen kräver en minskad förbrukning av naturresurser och en 

minskad konsumtion av material, så även i transportsektorn, och särskilt i rika 

länder737. IPCC påpekar t ex att den snabba tillväxten av energi- och 

materialefterfrågan, också för transporter, minskar möjligheterna att uppnå 

klimatmålen738.  

På marginalen innebär en ny elbil de facto en ökning av klimatpåverkande utsläpp, 

genom materialutvinning för och tillverkning av elbilen, liksom av den 

infrastruktur och den el som fordonet behöver. En potentiell klimatnytta uppstår 

endast om en elbil i praktiken ersätter en fossilbränsledriven bil så att den tas ut 

trafik och upphör att förbruka fossila drivmedel - dvs ställs av eller skrotas – och 

om de klimatpåverkande utsläpp som då sparas in, verkligen överstiger den 

klimatpåverkan som orsakas i elfordonets livscykel739.  

Klimatpolitiska rådet pekar på att politiken behöver främja förlängda livscykler, 

återanvändning och återtillverkning och inom EU verka för gemensamma 

regelverk för förnybara och återvunna produkter och material, särskilt i sektorer 

med stora klimat- och resursavtryck740. Vägtrafiken är en sådan sektor. Därför 

behöver transportsektorns totala energianvändning och klimatpåverkan minska741. 

Elektrifieringen av fordonsparken innebär ett skifte från utvinning av 

naturresurser för att tillverka fossilbränsledrivna fordon och deras drivmedel, till 

tillverkning av eldrivna fordon. Om nya elfordon ska ersätta hela den befintliga 

flottan av fossilbränsledrivna fordon ökar behovet av värdefulla material för att 

tillverka dessa, vilket innebär ett klimatavtryck från konsumtion av naturresurser.  

Enbart litium-produktionen som beräknas krävas för att ställa om USA:s 

fordonspark till elbilar motsvarar upp till 3 gånger dagens världsproduktion av 

 

736 Ministères Transition Écologique, Amenagement du Territoire, Transports, Ville et Logement (2025a) Tout 

savoir sur le rétrofit électrique. Publié le 20 Octobre 2020, Mis à jour le 20 Novembre 2025. Everything you need 

to know about electric retrofit | Ministries Spatial Planning Ecological Transition Hämtad 251210. 
737 UN Environment Programme (2024) Bend the trend Pathways to a liveable planet as resource use spikes 

Summary for policymakers. Global Resource Outlook 2024. GRO24_Summary_for_Policymakers.pdf (unep.org) 
738 Intergovernmental Panel on Climate Change (2018), Global Warming of 1.5°C, Intergovernmental Panel on 

Climate Change, Geneva, https://www.ipcc.ch/sr15. Hämtad 231016. 
739 I dagsläget saknas dock i regel bindande krav på att ta ett fossilbränsledrivet fordon ur trafik i samband med 

inköp av elfordon (med några enstaka undantag där bilskrotningspremier har kopplats till införskaffande av 

elfordon). 
740 Klimatpolitska rådet (2026) Klimatpolitiska rådets rapport 2026. 
741 Intergovernmental Panel on Climate Change (2022b) Climate Change 2022. Mitigation of Climate Change. 

Working Group III contribution to the Sixth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate 

Change. Chapter 10. IPCC_AR6_WGIII_FullReport.pdf Hämtad 231015. 

https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/savoir-retrofit-electrique
https://wedocs.unep.org/bitstream/handle/20.500.11822/44902/GRO24_Summary_for_Policymakers.pdf?sequence=3
https://www.ipcc.ch/sr15
https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg3/downloads/report/IPCC_AR6_WGIII_FullReport.pdf


 

152(180) 
RAPPORT C11312 

EFTERKONVERTERING AV FOSSILBRÄNSLEDRIVNA FORDON TILL ELDRIFT  
En litteraturöversikt 

Augusti 2026 

litium742. Sådan omfattande utvinning av litium skulle innebära en betydande 

klimatpåverkan. Men svensk policy för minskad klimatpåverkan från vägtrafiken 

har dock idag i huvudsak fokus endast på de klimatpåverkande utsläpp som sker 

under fordonens drift.  

Övergång till nollutsläppstekniker i fordon flyttar en större del av klimatpåverkan 

uppströms, och produktion av fordon och batterier samt energikedjor får större 

betydelse. För att ge en korrekt bild av klimatpåverkan behöver både energikedjor 

och materialproduktion inkluderas i analyser. Nuvarande regelverk kring fordons 

miljöpåverkan har dock vuxit fram under decennier där avgaser under 

användningsfasen historiskt har varit den dominerande källan till utsläpp, och 

därför har varit huvudfokus i regelutvecklingen. Det medför att metodik, mätning, 

certifiering och tillsyn primärt är kopplade till driftsfasen. Andra livscykelsteg som 

materialutvinning, tillverkningsprocesser, energibärare och slutbehandling har 

varit oreglerade eller endast mycket begränsat beaktade.  

UNECE pekar på att redovisningen av emissioner i olika sektorer gör att en stor del 

av den klimatpåverkan som transporter orsakar, inte ”syns” i EU:s utsläppsstatistik 

för transportsektorn743. Utsläpp från tillverkning av fordon, från utvinning och 

tillverkning av material för transporternas infrastruktur, från utbyggnad av 

elproduktion (t ex kärnkraft och kraftledningar) samt från elproduktion för att 

driva en ökad mängd fordon, redovisas i andra sektorer.  

Denna sektoruppdelade utsläppsredovisning försvårar ett systemperspektiv. När 

utsläpp från fordons livscykel bokförs i olika sektorer – exempelvis 

materialutvinning och fordonsproduktion i industrisektorn, elproduktion i 

energisektorn och utsläpp från fordonsdrift i transportsektorn – sprids ansvaret ut 

över flera separata redovisningsramar. Detta innebär att ingen sektor får ett 

heltäckande ansvar eller incitament att optimera den samlade miljöpåverkan från 

ett fordon över hela livscykeln. Samtidigt blir det allt tydligare att detta 

systemperspektiv på transporters klimatpåverkan är nödvändigt för att klara 

klimatomställningen av transporter - fordons klimatpåverkan i ett 

 

742 Riofrancos, T. et al. (2023) Achieving Zero Emissions with More Mobility and Less Mining. More Mobility 

Less Mining (climateandcommunity.org) 
743 Coenot, F. () Life Cycle Assessment : The future of environmental impact evaluation for vehicles Inland 

Transport Committee, UNECE. unece.org/sites/default/files/2024-09/5.1. UNECE_LCA_policies.pdf Hämtad 

260202. 

https://www.climateandcommunity.org/more-mobility-less-mining
https://www.climateandcommunity.org/more-mobility-less-mining
https://unece.org/sites/default/files/2024-09/5.1.%20UNECE_LCA_policies.pdf
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livscykelperspektiv behöver beaktas för att klimatomställning av transportsektorn 

ska vara resurs- och energieffektiv744. 

Följden blir att den totala klimatpåverkan inte synliggörs i sin fulla omfattning. 

Transportpolitiken fokuserar på nollutsläpp i drift, samtidigt som ökade utsläpp i 

industrin eller energisektorn förblir oreglerade eller styrs av andra mekanismer. På 

motsvarande vis ger svensk nationell utsläppsstatistik för transportsektorn inte en 

helhetsbild av transporternas klimatpåverkan. Genom att faktorer som export av 

fossilbränsledrivna fordon inte beaktas riskerar denna statistik att ge en bristfällig 

bild av klimatnyttan av elektrifiering av fordonsparken. 

Bedömningen av nettonyttan för klimatet påverkas alltså av hur länge som fordon 

används, oavsett var, men också av hur många fordon som används745. Ökad 

bildelning kan ge högre slitage per fordon och kortare livslängd per fordon men 

skulle kunna leda till ett lägre totalt antal fordon i omlopp, vilket kan minska 

materialförbrukningen i samhället746.  

En aspekt som diskuteras mycket lite i svensk klimatpolicykontext men som blir 

uppenbar i litteraturen om efterkonvertering av fordon till eldrift är att 

elektrifiering av fordonsflottan inte per automatik ger en klimatnytta. Klimatnyttan 

av elektrifiering av fordonsparken är nämligen avhängig av att den leder till att 

utsläpp från fossilbränsledrivna fordon minskas. Men om de fossilbränsledrivna 

fordonen fortsätter att köras, t ex i annat land, innebär tillskottet av elbilar i själva 

verket en nettoökning av klimatpåverkan – förutom utsläppen från det 

fossilbränsledrivna fordonet tillkommer ju nya utsläpp från tillverkningen av 

elfordonet.  

2022 minskade antalet bensinbilar i trafik i Sverige med 97 026 bilar. Samtidigt 

exporterades från Sverige 43 177 begagnade bensinbilar, varav 41 procent hade 

varit i trafik 5 år eller kortare tid. Att antalet bensinbilar i den svenska flottan 

minskar beror alltså till en inte oväsentlig del på att nya bensinbilar exporteras och 

därmed riskerar att fortsätta köras i många år framöver någon annanstans. Samma 

 

744 Marsden, G. 2026. Overshoot: An analysis of progress, risks and opportunities for decarbonising surface 

transport. INFUZE. DOI: https://doi.org/10.48785/100/474. 
745 Berg Mårtensson, H., Höjer, M. & Åkerman, J. (2023) Low emission scenarios with shared and electric cars: 

Analyzing life cycle emissions, biofuel use, battery utilization, and fleet development, International Journal of 

Sustainable Transportation, DOI: 10.1080/15568318.2023.2248049 
746 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023. 
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år minskade antalet dieselbilar i trafik med 59 000 fordon, och totalt exporterades 

43 541 begagnade dieselbilar under året, vilket innebär att exporten kraftigt bidrar 

till att minska antalet dieselbilar i Sverige. Närmare hälften av alla exporterade 

dieselbilar var 5 år eller yngre, och kan därför förväntas att fortsätta att köras i 

många år i andra länder747.  

För att säkerställa en nettominskning av klimatpåverkan skulle det alltså behöva 

säkerställas att en elbil verkligen ersätter en fossilbränsledriven bil, så att den 

sistnämnda permanent tas ur trafik. Men i svensk nationell utsläppsstatistik 

redovisas bara att utsläppen minskar i Sverige när färre fossilbränsledrivna bilar 

körs här – utan att beakta, eller redovisa, att en stor del av de utsläppen fortsätter 

att ske, men i andra länder748.  

Dupre (2023) uppskattar att EU kommer att exportera cirka 45 miljoner 

fossilbränsledrivna bilar under perioden 2030–2050, i huvudsak till länder på 

Balkan, i Östeuropa, Centralasien och i Afrika med otillräcklig miljölagstiftning749 

och där gamla fordon fortsätter att köras länge. I östeuropeiska länder används bilar i 

genomsnitt upp till 35 år750, och de flesta fordon som säljs i Östeuropa är begagnade 

och importerade från Västeuropa751. En stor oavsiktlig konsekvens av ett förbud 

mot försäljning av bilar med förbränningsmotorer från 2035 kan således bli att 

denna export ökas och att klimatpåverkan från dessa fordon inte minskar. Även 

om den nationella utsläppsstatistiken i de exporterande länderna friseras uppstår 

ingen minskning netto av klimatpåverkan – tvärtom ökar den. 

4.1 Efterkonvertering då? 
För att snabba på elektrifieringen och få bort bensinbilarna kan efterkonvertering 

bidra när det är möjligt och kostnadseffektivt. Efterkonvertering kan fungera som 

ett gångbart alternativ för att minska behovet av nyproduktion av fordon ur ett 

 

747 Trafikanalys (2023) Ökad export av begagnade bilar 2022. Publicerad 28 febaruari 2023. Ökad export av 

begagnade bilar 2022. 
748 Trafikverket (2023) Vägtrafikens utsläpp 2022. PM 2023-03-01, TRV 2023/22533. Vägtrafikens utsläpp 2022 
749 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
750 ADEME/Algoé study 2020 for France. Genom (Dupre, 2023);  

UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions 

for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to accelerate 

decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell 

retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
751 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023. 

https://www.trafa.se/vagtrafik/okad-export-av-begagnade-bilar-2022-13660/#:~:text=Under%202022%20exporterades%20n%C3%A4rmare%20110%20000%20begagnade%20personbilar,2019%2C%20men%20exporten%20har%20nu%20%C3%B6kat%20p%C3%A5%20nytt.
https://www.trafa.se/vagtrafik/okad-export-av-begagnade-bilar-2022-13660/#:~:text=Under%202022%20exporterades%20n%C3%A4rmare%20110%20000%20begagnade%20personbilar,2019%2C%20men%20exporten%20har%20nu%20%C3%B6kat%20p%C3%A5%20nytt.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/01e7ada729cf48f2977873379b306d45/pm-vagtrafikens-utslapp-2022.pdf
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
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livscykelperspektiv, exempelvis för äldre fordon med lång kvarvarande teknisk 

livslängd och i yrkesmässig användning med väl definierade körmönster752.  

Efterkonvertering till eldrift kan spela en roll i omställningen utifrån två 

perspektiv. 

Det första perspektivet handlar om hur en hel fossilbränsledriven fordonsflotta, i 

Sverige bestående av miljontals fordon, ska hanteras och hur det kan undvikas att 

tillverka lika många nya fordon med medföljande mycket stor klimatpåverkan. Det 

fossila avtrycket från övergången till en eldriven fordonsflotta skulle minska om 

befintliga fordon kan användas längre genom att konverteras. Efterkonvertering 

till eldrift kan möjliggöra mer resurseffektiv användning av den befintliga 

fordonsflottan och minska utsläppen från fordonens hela livscykel, på samma gång 

som utsläppen från fordonens drift minskar753. Rogstadius et al (2024) menar att i 

ett EU-perspektiv kommer efterkonvertering att vara nödvändigt för att minska 

utsläppen i de regioner som har låg nyförsäljning av elfordon, särskilt i Öst- och 

Sydeuropa754. 

Det andra perspektivet handlar om att omställningen går långsamt, att nya 

elfordon fortsatt är dyra, och det ännu finns för få begagnade elfordon med lägre 

pris. I nuläget finns en potential att snabbare bidra till elektrifieringen av 

transportsektorn genom efterkonvertering av fossilbränsledrivna fordon som ett av 

flera verktyg i klimatomställningen. 

Priserna på nytillverkade elfordon liksom på begagnade elfordon kommer att 

sjunka i takt med att batteripriser förväntas sjunka. I takt med att nyproduktionen 

blir billigare och mer mogen kommer efterkonvertering att bli mindre intressant 

kostnadsmässigt, och sannolikt kunna handla om mer specialiserade segment, 

såsom specialfordon och fordon med kostsam kringutrustning.  

 

752 Möte med referensgrupp 260408. 
753 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023; 

Transparency Market Research (2025) Automotive Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market. Automotive 

Retrofit Electric Vehicle Powertrain Market (By Vehicle Type: Two-wheelers, Passenger Vehicles, and 

Commercial Vehicles; By Components: Electric Motors, Controllers/Inverters, Batteries, Inclusive Conversion 

Kit, and Others; By EV Type: All-Electric (Battery Only), Plug-in Hybrids (PHEV), and Hybrid Vehicles; and by 

Drive Type) – Global Industry Analysis, Size, Share, Growth, Trends, and Forecast, 2025-2035. Automotive-

retrofit Electric Vehicle Powertrain Market Size 2035 Hämtad 251211. 
754 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024. 

https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
https://www.transparencymarketresearch.com/automotive-retrofit-electric-vehicle-powertrain-market.html
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Men fram till dess att det finns gott utbud av begagnade elfordon, och för att 

minska klimatpåverkan av tillverkning av nya fordon, finns det miljömässiga 

motiv att fundera över hur vi på bästa sätt ska använda och minska miljöpåverkan 

av de fordon som redan finns och som har en förbränningsmotor. Detta för att 

minimera behovet av energi och naturresurser för att tillverka miljontals nya 

fordon. 

Hur genomförbar är efterkonvertering till eldrift som åtgärd i Sverige? Nyström et 

al (2025) menar att efterkonvertering kan vara en pusselbit för snabbare 

utsläppsminskning i Sverige 755, som en lösning för dem som verkligen behöver en 

bil, och som är mindre kostsam än inköp av en ny elbil och därmed passar grupper 

med lägre inkomster756.  

För att efterkonvertering ska kunna skalas upp i Sverige krävs, förutom tydliga och 

förenklade regelverk, att kostnaden per mil blir konkurrenskraftig, Det handlar t ex 

om bättre tillgång till batterier till rimliga kostnader. Volym, dvs uppskalning så 

att efterkonverteringar kan ske i större skala, är också en viktig förutsättning för att 

kostnaden ska bli mer konkurrenskraftig. Vilka faktorer behöver då finnas för att 

det ska bli volym? En avgörande faktor för potential och att uppnå tillräcklig 

volym på efterkonvertering till eldrift är regelverk för fordonsgodkännande. 

UNECEs pågående arbete med att ta fram hamoniserade regelverk för 

efterkonvertering som kan tillämpas nationellt har här stor betydelse. Detta kan 

avgöra i vilken mån som enskilda EU-länder inför regelverk för efterkonvertering, 

baserade på UNECEs regelverk. Motsvarande behövs för batterisäkerhet vid 

krockar m fl aspekter. En annan viktig faktor är intresse hos aktörer, särskilt 

fordonstillverkare, särskilt med koppling till ansvarsfrågor och garantier757.  

Styrmedel skulle kunna göra efterkonverterade fordon mer konkurrenskraftiga 

gentemot nya och begagnade elfordon. Drivmedelspriserna är ett viktigt indirekt 

styrmedel. Om fossil energi successivt blir dyrare kan det förändra kalkylen för att 

fortsätta använda äldre bensin- och dieselbilar. I ett sådant scenario kan 

efterkonvertering bli mer ekonomiskt attraktiv, särskilt för fordon med hög årlig 

körsträcka. EU:s utsläppshandel för vägtransporter (ETS2) kan vara en potentiell 

indirekt drivkraft i en sådan utveckling758. Subventioner av elfordon kan också 

 

755 Nyström, T. (ed.), Rogstadius, J., Scott, E., Lundahl, J., Diener, D., & Östling, J. (2025) From Fossil to 

Electrification: Reducing emissions from the active fleet by E-retrofit. RISE Rapport 2025: 41. RISE Research 

Institutes of Sweden 
756 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
757 Intervju med fordonsexpert 260416. 
758 Möte med referensgrupp 260408. 
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breddas till att inkludera efterkonverterade fordon. En social fond kopplad till 

ETS2 skulle kunna användas för att stödja efterkonvertering som en åtgärd i 

omställning för t ex företag med begränsade ekonomiska resurser759. 

Litteraturen och de intervjuer som gjorts tyder på att personbilar, utöver äldre 

fordon utan mekatroniska system, framstår som ekonomiskt ofördelaktiga att 

efterkonvertera då kostnaden för konvertering i regel överstiger priset på en ny 

elbil. Därtill saknar de flesta personbilar tillräckligt utrymme för batterier utan 

märkbara funktionsförluster, till exempel genom att bagage eller baksäte måste tas 

i anspråk. Detta påverkar både bilens balans och lastkapacitet negativt760.  

Däremot finns fordonssegment som lätta lastbilar och tunga lastbilar samt bussar, 

som tekniskt framstår som enklare att efterkonvertera till eldrift. För dessa segment 

framstår det som en lösning som kan vara ekonomiskt överkomlig och även 

kostnadseffektiv761. Även om efterkonvertering av fordon till eldrift inte framstår 

som en i Sverige sannolik storskalig lösning, så finns potential miljömässigt och det 

främst i dessa segment.  

För att nå dit behövs sannolikt företag som är specialiserade på efterkonvertering 

och som därigenom utvecklar hög kompetens inom efterkonvertering, och som 

arbetar med seriekonvertering av ett större antal likadana fordon. (Detta i stället 

för att traditionella verkstäder utför enstaka konverteringar.) En sådan struktur 

skulle öka effektiviteten och skapa förutsättningar för lägre kostnader och högre 

kvalitet762. 

Elvägar (ERS) skulle enligt Rogstadius et al (2024) kunna underlätta konvertering 

av bilar till eldrift i snabbare takt genom att batterier då inte längre behövs och 

kostnaden för konverteringen därigenom blir billigare samtidigt som problem med 

att batterierna ökar fordonsvikten kan undvikas763. Storskalig konvertering av 

befintliga vägar till elvägar skulle dock ha ett betydande klimatavtryck764. En 

livscykelanalys avseende 1 kilometer långt motorvägskörfält med olika varianter 

 

759 Möte med referensgrupp 260408. 
760 Intervju med företagsrepresentant 260224. 
761 Möte med referensgrupp 260408. 
762 Intervju med representant för svensk branschorganisation 260227. 
763 Rogstadius, J., Alaküla, M., Plötz, P., Márquez-Fernández, F.J. & Nordin, L. (2024) 2035 Joint Impact 

Assessment of Greenhouse Gas Reducing Pathways for EU Road Transport. RISE (Research Institutes of Sweden AB), 

Lund University, Fraunhofer ISI (Institute for Systems and Innovation Research) and VTI (The Swedish 

National Road and Transport Research Institute). Stockholm, 2024. 
764 Balieu, R., Chen, F. & Kringos, N. (2019) Life cycle sustainability assessment of electrified road systems. Road 

Materials and Pavement Design, 20:sup1, S19-S33, DOI: 10.1080/14680629.2019.1588771 
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av elvägsystem har gjorts av Balieu et al (2019) och visar att elvägars 

klimatpåverkan under hela livscykeln (20 år) långt ifrån är försumbar utan uppgår 

till 275-320 ton per kilometer elväg765. Analysen omfattar resurs- och energiåtgång 

från byggnads-, drifts- och rehabiliteringsfaserna enligt en ”cradle-to-gate”766-modell 

som inkluderar produktionen av råmaterial för asfalt och för laddningssystemet, 

asfaltblandningsprocessen, byggandet av elvägen, vinterunderhålls- och 

rehabiliteringsåtgärder.  

Larsson et al (2023), Klimatpolitiska rådet (2026), OECD (2021) och Transport & 

Environment (2024) m fl pekar på att en kostnadseffektiv strategi för elektrifiering 

av fordonsflottan behöver kombineras med styrmedel som minskar 

bilanvändningen (trafikarbete), höjer nyttjandegraden per fordon samt stärker 

återanvändning och cirkulation av material767.  

4.1.1 Hur många fordon kan omfattas? 
Enligt OICA768 finns det idag 1,9 miljarder fordon i bruk globalt, varav majoriteten 

fortfarande är fossilbränsledrivna. Så hur ska dessa hanteras i klimatomställningen 

av vägtransporter? 

Eftersom det beskrivs som varken möjligt ekonomiskt rimligt (eller miljömässigt 

rimligt769, att ersätta alla dessa med nya elbilar, beskriver UNECE efterkonvertering 

 

765 Jämförelsen av livscykelutsläpp avser tre olika typer av elvägar: 1 km lång motorvägsfil konstruerad med 

pantograf, ledande räls eller inbyggda IPT-system, med en livslängd på 20 år. Källa: Balieu, R., Chen, F. & 

Kringos, N. (2019) Life cycle sustainability assessment of electrified road systems. Road Materials and Pavement 

Design, 20:sup1, S19-S33, DOI: 10.1080/14680629.2019.1588771 
766 Med ”cradle-to-gate” avses en livscykelanalys som täcker en produkts resa från "vaggan" 

(råmaterialutvinning) fram till den punkt då den lämnar produktionsgrinden (fabriksutgången), dvs inklusive: 

anskaffning och bearbetning av råmaterial, tillverkning och montering av den färdiga produkten, samt 

förpackning och intern transport. Källa: Cradle-to-Gate (LCA) | ClimatePartner. 
767 Larsson, M., Lindkvist, L., Hedvall, K. & Carlsson, A. (2023) Bilars optimala livslängd: Effekter av 

personbilars livslängd på klimat, emissioner, värdefulla material och trafiksäkerhet. IVL Rapport C745. IVL 

Svenska Miljöinstitutet 2023.;  

Klimatpolitska rådet (2026) Klimatpolitiska rådets rapport 2026.;  

OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design. 0a20f779-en.pdf (oecd-ilibrary.org);  

Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
768 OICA (Organisation Internationale des Constructeurs d’Automobiles, på engelska International Organization of 

Motor Vehicle Manufacturers) är en internationell sammanslutning för fordonsindustrin som representerar 

biltillverkare och branschorganisationer globalt, bland annat genom att publicera statistik över fordonsproduktion 

och antal fordon i drift. (www.oica.net) 
769 Riofrancos, T. et al. (2023) Achieving Zero Emissions with More Mobility and Less Mining. More Mobility 

Less Mining (climateandcommunity.org);  

UN Environment Programme (2024) Bend the trend Pathways to a liveable planet as resource use spikes 

Summary for policymakers. Global Resource Outlook 2024. GRO24_Summary_for_Policymakers.pdf 

(unep.org) 

https://www.climatepartner.com/se/kunskap/ordlista/cradle-to-gate-vagga-till-grind#:~:text=Cradle-to-cradle%20%28vagga-till-vagga%29%20%C3%A4r%20ett%20specialfall%20av%20vagga%20till,%C3%A5teranv%C3%A4ndning%2C%20vilket%20i%20praktiken%20skapar%20en%20sluten%20livscykel.
https://www.climateandcommunity.org/more-mobility-less-mining
https://www.climateandcommunity.org/more-mobility-less-mining
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till eldrift (särskilt av tunga fordon) som en kostnadseffektiv lösning för att minska 

transporternas klimatavtryck770.  

I en analys av klimatomställningen av EU:s transportsektor pekar Transport & 

Environment på att även om förbud införs mot försäljning av nya bilar med 

förbränningsmotor i EU år 2035 kommer fortfarande 73 miljoner 

förbränningsmotorfordon att köras på europeiska vägar år 2050771. Dupre (2023) 

har analyserat scenarier för konvertering till eldrift i stor skala mellan 2030-2045 

med utgångspunkt i ett EU-förbud mot nyförsäljning av fossilbränsledrivna bilar i 

Europa efter 2035. Även om personbilar tillverkade efter 2015 inte ses som 

lönsamma eller tillräckligt enkla att konverteras till eldrift idag, menar Dupre 

(2023) att i scenarier där 1,5-gradersmålet måste nås skulle det kunna bli 

nödvändigt att lösa de tekniska svårigheter som finns med integreringen av 

inmonterad eldrivlina med fordonets mekatronik,så att även bilar tillverkade efter 

2015 ska kunna konverteras. 

De fordonssegment som i litteraturen framstår som mest gångbara 

kostnadseffektivt och även ur teknisk synvinkel att efterkonvertera till eldrift i lite 

större skala är lätta lastbilar och skåpbilar, bussar, tunga lastbilar och olika typer av 

specialfordon (brandbilar, ambulanser etc) med dyr utrustning. I 

personbilsegmentet framstår SUV-fordon, som blir allt vanligare i svensk 

personbilflotta, som tekniskt möjliga att efterkonvertera utifrån deras 

ramkonstruktion. 

I Europa finns idag ca 35 miljoner skåpbilar och lätta lastbilar (totalvikt under 3,5 

ton). Av dessa bedömer Dupre (2023) omkring 17 miljoner fordon vara ”tillräckligt 

gamla” för att efterkonverteras, dvs 5-20 år gamla772.   

Hur ser fordonsflottan ut i Sverige år 2035 när det gäller fordon som fortfarande är 

fossilbränsledrivna, och som är rimliga ur teknisk och 

kostnadseffektivitetssynpunkt att efterkonvertera? År 2035 beräknas över 670 000 

lätta lastbilar och skåpbilar finnas i drift, varav ca 200 000 kommer att vara 10-15 år 

gamla773 dvs i ett åldersspann när det är tekniskt och ekonomiskt rimliga att 

 

770 UNECE (2025a) UNECE to accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized 

provisions for electric vehicle and hydrogen fuel cell retrofit systems. UNECE, 27 March 2025. UNECE to 

accelerate decarbonization of road transport by developing harmonized provisions for electric vehicle and hydrogen 

fuel cell retrofit systems | UNECE Hämtad 251019. 
771 Transport & Environment (2024) Clean Solutions For All. T&E’s car decarbonization roadmap. March 2024. 
772 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
773 Källa: Utdrag ur HBEFA. 

https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
https://unece.org/media/press/400643
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konvertera774 Hur stor del av dessa som kommer att vara fossilbränsledrivna är 

oklart men ett antagande kan vara att det gäller åtminstone ett par hundra tusen av 

dem.  

Ett segment där elektrifieringen idag går mycket långsamt är tunga fordon. Ca 100 

000 tunga lastbilar beräknas rulla på svenska vägar 2035, varav ca 22 000 i 

åldersspannet 10-20 år gamla775. Av dessa kan de flesta bedömas vara 

fossilbränsledrivna. Ca 15 000 bussar, både stadsbussar och landsvägsbussar, 

beräknas vara i trafik år 2035. Stadsbussar är dock det fordonssegment där 

elektrifieringen sker snabbast idag i Sverige. När det gäller landsvägsbussar 

beräknas ca 1000 sådana vara 10-20 år gamla776 år 2035 varav de flesta troligen kan 

vara fossilbränsledrivna.  

  

 

774 Dupre, S. (2023) Ending the ICE age. Can e-retrofit help Europe phase out fossil fuel cars? Electrify 2023 
775 Källa: Utdrag ur HBEFA. 
776 Källa: Utdrag ur HBEFA. 
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5 Referat av referensgruppmöte 
Referensgruppen diskuterade ett rapportutkast med preliminära slutsatser vid ett 

möte 260408. 

Syftet var att diskutera resultaten av litteraturstudien avseende miljönytta, teknisk 

genomförbarhet och kostnadseffektivitet av efterkonvertering av fossildrivna bilar 

till eldrift, och att få inspel utifrån deltagarnas expertkunskap. Huvudsakliga 

rubriker som ramade in diskussionen var om och i vilken utsträckning som 

efterkonvertering till eldrift skulle fylla en funktion i klimatomställning av den 

svenska fordonsparken, i vilka delar av fordonsparken i så fall, samt vad som i så 

fall skulle krävas för att stötta en sådan utveckling. I diskussionen avhandlades 

erfarenheter, möjligheter och begränsningar kopplade till teknik, marknad, 

regelverk, försäkring, garantier och styrmedel.  

En inledande utgångspunkt i diskussionen var fordonsflottans långa 

omsättningstid. Det framfördes att personbilar i genomsnitt finns kvar i trafik 

omkring 20 år, vilket innebär att en betydande andel av de fordon som kommer att 

vara i trafik under 2030-talet redan finns på vägarna i dag. Detta är ett argument 

för att inte enbart fokusera på nybilsförsäljning i klimatpolitiken, och att 

efterkonvertering kan utgöra en av flera möjliga åtgärder, som komplement till 

andra åtgärder för att minska transporters klimatpåverkan. 

Efterkonvertering till eldrift förekommer i dagsläget i liten skala och i huvudsak av 

entusiaster. Erfarenheter från besiktningsverksamhet av sådana fordon visar att ett 

efterkonverterat fordon i regel blir ett tekniskt sämre elfordon än ett fordon som är 

konstruerat för eldrift från början. Begränsningar rör bland annat räckvidd, 

värmesystem, lastförmåga, energieffektivitet och integration mellan drivlina och 

fordonets övriga system.  

För personbilar innebär konvertering ofta att ett betydande batteripaket måste 

installeras på bekostnad av last- eller passagerarutrymme, samtidigt som bilen i 

praktiken får en räckvidd som är avsevärt kortare än för moderna fabriksbyggda 

elbilar. 

Samtidigt framhölls att teknisk utveckling även sker inom 

efterkonverteringsområdet. Det förekommer avancerade individuella projekt där 

hela drivlinor och batteripaket från krockskadade elfordon återanvänds, 

exempelvis från nyare Teslamodeller. Dessa lösningar kan ge god prestanda men 
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är resurskrävande, svåra att standardisera och bedöms inte ha förutsättningar att 

skalas upp till någon större volym. 

En återkommande synpunkt var att kostnaden för efterkonvertering utgör ett 

centralt hinder. För personbilar angavs tidigare erfarenheter från Frankrike, där 

kostnaden för konverteringssatser legat på i storleksordningen 120 000–150 000 

kronor, ofta med mer begränsad räckvidd jämfört med motsvarande nytillverkade 

elfordon, och utan optimerad energianvändning för nordiskt klimat. I konkurrens 

med begagnade elbilar, som sjunker snabbt i pris, blir det därmed svårare att 

motivera efterkonvertering ur ett privatekonomiskt perspektiv. 

Tunga lastbilar har bättre tekniska förutsättningar för ombyggnad, eftersom många 

av dagens lastbilar är moduluppbyggda med gemensamma ramar, hytter och axlar 

oavsett drivlina. För tillverkare som Scania och Volvo Lastvagnar innebär detta att 

el- och dieselfordon i grunden delar mycket av konstruktionen, vilket teoretiskt 

öppnar för konvertering av befintliga dieselbilar till eldrift. Samtidigt betonades att 

dessa fordon är starkt integrerade med avancerade elektroniska styrsystem. 

Tillverkarens medverkan vore i praktiken nödvändig för att säkerställa funktion, 

trafiksäkerhet och tillgång till programvara och data. 

Frågan om ägande och åtkomst till fordonsdata lyftes som ett av de mest 

avgörande hindren för efterkonvertering i större skala. Moderna fordon är 

uppkopplade och starkt beroende av tillverkarstyrda mjukvaror för bromssystem, 

stabilitetssystem, säkerhetsfunktioner och förarstöd. Utan tillgång till dessa system 

riskerar en konvertering att leda till att viktiga funktioner slutar fungera eller inte 

kan verifieras. Fordonstillverkare anges generellt vara ovilliga att medverka i 

processer där de saknar full kontroll, särskilt eftersom deras varumärke fortsatt 

kommer att vara synligt på fordonet även om ansvar formellt övergått till en tredje 

part. 

Garantier och försäkringar är viktiga frågor som behöver beaktas. Det finns ingen 

generell lagstadgad nybilsgaranti, men tillverkarnas garantier har i praktiken stor 

betydelse för konsumenternas trygghet. Vid efterkonvertering upphör normalt 

tillverkarens garantiansvar, och den aktör som utför konverteringen förväntas i 

stället ta ansvar för den nya drivlinan. Detta kan vara problematiskt, särskilt då 

små konverteringsfirmor kan ha begränsad ekonomisk bärkraft att hantera 

kostsamma garantiåtaganden för exempelvis batterier.  
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Vidare konstaterades att efterkonvertering ofta påverkar bilens 

maskinskadeförsäkring. Eftersom centrala komponenter i drivlina, kraftöverföring 

och hjulupphängning kan betraktas som ändrade, finns en risk att dessa delar helt 

eller delvis faller utanför försäkringsskyddet. Detta innebär en ökad ekonomisk 

risk för fordonsägaren, som i praktiken kan stå utan försäkringsersättning vid 

tekniska fel som uppstår efter konverteringen. 

Övergång till eldrift är en väsentlig teknisk ändring som påverkar hela fordonet, 

där flera grundläggande egenskaper påverkas samtidigt - drivlina, vikt och 

viktfördelning, bromssystem, elsystem, elektromagnetisk kompatibilitet samt 

fordonets säkerhetsfunktioner. Det innebär att en genomgripande kontroll behöver 

göras av det ombyggda fordonet avseende trafiksäkerhet, elsäkerhet och 

systemsamverkan, och att en mer omfattande förändring av regelverken krävs. 

Inom FN:s regelorgan UNECE har en särskild arbetsgrupp påbörjat arbete med att 

ta fram internationella regler för godkännande av konverteringskit för eldrift. 

Detta arbete bedöms vara av stort intresse för framtida nationell anpassning av 

regelverken i Sverige. 

Ett särskilt regelverksproblem lyftes rörande batteriförordningen och hur uttjänta 

eller krockskadade batterier klassificeras. Svensk tillämpning i dag betraktar 

batterier från skadade fordon som avfall, även när de tekniskt sett är fullt 

funktionsdugliga. Detta försvårar återbruk av batterier i både efterkonvertering 

och stationära energilagringssystem och skiljer sig från praxis i exempelvis 

Finland, där återanvändning uppmuntras. 

När det gäller styrmedel betonades att dagens politik i huvudsak är inriktad på 

nybilsförsäljning. Offentlig sektor omfattas dessutom av upphandlingskrav enligt 

Clean Vehicles Directive, vilket innebär att nya fordon i stor utsträckning redan 

måste vara utsläppsfria. Det framfördes därför viss tveksamhet till att kommuner 

skulle vara en naturlig målgrupp för efterkonvertering av personbilar. Däremot 

diskuterades möjligheten att styra efterfrågan genom upphandling av 

transporttjänster, exempelvis genom kontraktslängd, bonusmodeller eller 

premiering av leverantörer som ställer om befintliga fordonsflottor. 

EU:s utsläppshandel för vägtransporter (ETS2) diskuterades som en potentiell 

indirekt drivkraft. Om fossil energi successivt blir dyrare kan det förändra kalkylen 

för att fortsätta använda äldre bensin- och dieselbilar. I ett sådant scenario kan 

efterkonvertering bli mer ekonomiskt attraktiv, särskilt för fordon med hög årlig 

körsträcka. Det noterades också att en social fond kopplad till ETS2 skulle kunna 
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användas för att stödja omställning för hushåll och företag med begränsade 

ekonomiska resurser, även om det är oklart om efterkonvertering är det mest 

kostnadseffektiva sättet att använda dessa medel. 

Slutligen betonades vikten av att analysera efterkonvertering ur ett 

livscykelperspektiv. Äldre fordon körs i genomsnitt färre mil per år, vilket innebär 

att klimatnyttan av konvertering varierar kraftigt beroende på 

användningsmönster. Samtidigt innebär nyproduktion av fordon betydande 

utsläpp, som ofta faller utanför nationell statistik. Efterkonvertering lyftes därmed 

som en potentiell åtgärd för att förlänga livslängden på redan producerade fordon 

och minska behovet av ny fordonstillverkning, men endast under vissa 

förutsättningar. 

Sammanfattningsvis rådde bred enighet om att efterkonvertering av personbilar i 

dagsläget främst är en nischverksamhet med begränsad klimatpolitisk effekt. För 

tunga fordon kan potentialen vara större, särskilt om tillverkare aktivt medverkar.  

Ett kommersiellt perspektiv betonades, där frågor om kostnader, kundacceptans, 

garantier, försäkringar och funktion i vardagsbruk är avgörande för om 

efterkonvertering kan bli ett realistiskt alternativ. För att efterkonvertering ska få 

genomslag i större skala krävs omfattande förändringar i regelverk, 

ansvarsfördelning, försäkringslösningar och ekonomiska incitament, samt en 

tydligare samhällelig betalningsvilja för att minska utsläpp från den befintliga 

fordonsflottan. 
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Bilaga 1 Det franska regelverket 
Det franska regelverket för efterkonvertering till eldrift777: 

Energy Code: Articles D251-1 to D251-6-1 

Energy Code: Articles D251-7 to D251-13 

Decree No. 2024-1084 of 29 November 2024 on aid for the purchase or rental of 

low-emission vehicles 

Decree No. 2024-102 of 12 February 2024 on aid for the purchase or rental of low-

emission vehicles 

Decree No. 2022-1761 of 30 December 2022 on aid for the acquisition or rental of 

low-emission vehicles 

Decree of 13 March 2020 on the conditions for the conversion of internal 

combustion engine vehicles into battery or fuel cell electric engines 

Decree of 29 December 2017 on aid for the purchase and rental of low-emission 

vehicles 

Ministerial response of 11 August 2020 on the approval of internal combustion 

vehicles converted into electric vehicles 

  

 

777 Retrofit bonus for a car | Service Public 

https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/vosdroits/F38082/0_0_1?idFicheParent=F36875&
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Bilaga 2 Godkända modeller för 
efterkonvertering till eldrift i 
Frankrike 

En tabell över godkända bilmodeller som uppfyller det miljömässiga minimikravet 

för att vara berättigade till efterkonverteringspremien i Frankrike, upprättad den 

29 oktober 2025, anger två bilmodeller som är berättigade tills stöd för 

efterkonvertering778. 

Tabell 6 Bilmodeller godkända för efterkonverteringspremie 

Bilmodell Kategori 
Stödbelopp 

(privatperson) 

Stödbelopp 

(företag/förening) 
Kommentar 

Alpine A290 M1 Upp till 5 000 euro 1 500 euro 
Endast 

elkonvertering 

Jeep 

Compass 
M1 Upp till 5 000 euro 1 500 euro 

Endast 

elkonvertering 

 

 

 

  

 

778 Arrêté du 29 octobre 2025 modifiant l'arrêté du 14 décembre 2023 fixant la liste des versions de voitures 

particulières électriques ayant atteint le score environnemental minimal conditionnant l'éligibilité à certaines 

aides à l'achat ou à la location de véhicules peu polluants - Légifrance 

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000052456845
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000052456845
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000052456845
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